Utopia

Cinco modais e uma dificil integracao

A importancia logistica e as vantagens de cada modal do transporte de cargas
foi o tema do V Semindrio Brasileiro de Logistica, que postergou a ideia de uma

Rodovias, ferrovias, hidrovias,
aeroportos e portos. A importancia
da logistica em todos estes modais
e sua fundamental, porém utdpi-
ca, integracio foram o tema do V
Semindrio Brasileiro de Logistica,
promovido pela Associacio Na-
cional do Transporte de Cargas e
Logistica (NTC&Logistica), com
apoio da Federacdo das Empresas
de Transporte de Cargas do Estado
de Sao Paulo (Fetcesp) e do Sindi-
cato das Empresas de Transportes
de Carga de Sio Paulo e Regiao
(Setcesp). O evento serviu para dis-
cutir questoes e solucoes logisticas.
Para Fliavio Benatti, presidente da
NTC&Logistica e da Fetcesp, este
foi um momento oportuno ja que
0 pais perde muito em competiti-
vidade por este fator. “Temos pro-
dutos de baixo valor agregado que

Vantine: “Nao femos mais tempo para errar’
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integracdo vidria eminente

nao conseguem mercado por causa
de algumas questdes logisticas”,
disse. “Temos que buscar processos
que possam melhorar essa situa-
cao e desenvolver a integracao dos
modais. De um debate como este
podem surgir ideias muito boas ou
sugestoes para o desenvolvimento
logistico”.

O consultor de logistica e presi-
dente da Vantine Solutions, José
Geraldo Vantine, foi o primeiro
palestrante e abordou o tema “Anel
Logistico de Sao Paulo - A Integra-
cao de Modais”. Assunto sobre o
qual os cidadaos brasileiros escu-
tam ha mais ou menos 30 anos, 0s
anéis vidrios e sua integracao se-
riam necessdrios para uma logistica
eficiente, mas a maneira desordena-
da com a qual ela foi desenvolvida
nio permite mudancas. “Hd uma
grande diferenca entre a velocidade
que a iniciativa privada demanda e
aquela que o governo propoe. E por
isso que, apesar de no passado a in-
fraestrutura ter ocorrido por acaso,
no futuro ela deve ser concebida es-
trategicamente com o foco na logis-
tica”, afirmou Vantine. “Nao temos
mais tempo para errar”, completou.

A integracao dos anéis viarios pre-
vistas por Vantine englobariam 131
municipios da Regido Metropolita-
na de Sdo Paulo, Baixada Santista,
Regido Metropolitana de Campi-
nas e 0 Cone Leste de Sao José dos
Campos. “Todos os anéis passam ou
nascem dentro dessa regido”, expli-
cou Vantine. O consultor ressaltou
a entrada do Porto de Sao Sebastiao
como um local que serd capaz de
movimentar 50 milhoes de tonela-
das por ano. “O Porto de Sdo Sebas-

tido, que adormeceu durante mui-
tos anos, agora ¢ do governo de Sao
Paulo e em novembro entrara em li-
citacdao”, disse Vantine, ressaltando
que o porto serd complementar - ¢
nio competitivo — em relacao ao de
Santos.

Nesta integracao de modais, Van-
tine somente vé sucesso, a curto
prazo, no rodoanel, cuja conclusao €
prometida para 2012. Ja o transpor-
te ferrovidrio de cargas dentro do
estado de Sao Paulo é um problema
para Vantine . “O ferroanel somen-
te seria possivel daqui a pelo menos
15 anos”. J4 o hidroanel seria mais
como um sonho - principalmente
por um desnivel de mais de 200 me-
tros do rio Tiete na regido de Salto
- e nfo seria possivel a curto prazo.
“Isso ocorre por falta de interesse
politico e do resultado financeiro. O
rodoanel, por exemplo, permite ser
privatizado”, declarou.

O aeroanel (maneira como o con-
sultor define a integracio do modal
aéreo) seria possivel a partir do mo-
mento em que o Aeroporto de Séo
José dos Campos (que hoje atende
somente voos da FAB e voos expe-
rimentais da Embraer) fosse usado
como local de desembaraco de car-
gas. Hoje as mercadorias provenien-
tes do Mercosul, LATAM, NAFTA,
Europa e Asia chegam pelos aero-
portos de Guarulhos e Viracopos.
Para Vantine, essa entrada poderia
ser por Sio José dos Campos e de 14
enviada para o Vale do Paraiba e o
Cone Leste Paulista, além de Vira-
copos e Guarulhos. “Esse aeroporto
ja existe e, portanto, as empresas
poderiam passar a explora-lo para
este fim”.



Vilaga: “O Brasil € o que menos utiliza ferrovias
para transportar cargas”

Sobre os trilhos dos vagoes

O desenvolvimento da ferrovia no
Brasil foi o tema da segunda pales-
tra do Semindrio, ministrada por
Rodrigo Vilaca, diretor Executivo
da Associacdo Nacional dos Trans-
portes Ferrovidrios (ANTEF). Ele ex-
plicou que a lentidao no desenvol-
vimento do sistema ferrovidrio para
cargas esta relacionada ao também
lento processo de concessao da ma-
lha ferrovidria. “Nao somos respon-
saveis pela ampliacdo da malha e
sim o governo. O Brasil € o pais que
menos utiliza ferrovias para trans-
portar carga”, disse Vilaca.

A malha ferroviaria nacional hoje
¢ formada por 28.314 km operados
pela iniciativa privada, dos quais
oito mil ja nao possuem mais a fun-
cionalidade que as empresas neces-
sitam. “Um pais como o nosso ja
deveria ter 52 mil quildmetros de
malha ferroviaria, mas a falta de
planejamento é enorme. O governo
nao sabe disso ou deixou de querer
saber, o que afetou a logistica ex-
tremamente”, declarou o diretor da
ANTE, que espera que em 2015 o
Brasil ja possua 35 mil quilémetros
de trilhos, com a ajuda do Governo
Federal.

Existem trés projetos para a cons-
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trucao de uma ferrovia eficiente e,
segundo Vilaca, todos sao viaveis.
“Mas temos que escolher o mais eco-
némico e também o mais rapido”,
lembrou. Na opiniao do diretor, o
mergulho dos trilhos por baixo da
Estacao da Luz, em Sao Paulo, seria
o projeto de menor valor ¢ menor
impacto ambiental.

Em 12 anos de concessdo ferro-
vidria — de 1997 a 2008 — a ANTF
investiu RS 30 bilhoes na malha, en-
quanto o governo investiu somente
R$ 912 milhoes. “Compramos a ma-
lha, recuperamos o sistema, fizemos
a manutencao, compramos 0 mate-
rial rodante, desenvolvemos um
trabalho com profissionais do setor,
regulamentamos a malha e recupe-
ramos sua auto-estima”, explicou
Vilaca. Para ele, a proxima década
sera expressiva para o desenvolvi-
mento ferroviario. “A projecao para
o final de 2009 é transportarmos
492,2 toneladas de carga, 7% a mais
em relacao a 2008, que foi de 459,7
toneladas”, disse Vilaca.

Em outro balanco dos 12 anos da
concessdo ferrovidria, Vilaca res-
saltou o aumento da producao em
95,1%, do volume em 81,5% e de
75 vezes na movimentacao de con-
téineres. Para o diretor, o ferroanel
¢ realmente um sonho. “Ele nao ird
sair. Daqui pra frente o setor ird
crescer em transporte, por exemplo,
de actcar e combustivel, mas temos
que trabalhar com objetividade e
foco para cobrar as autoridades”,
declarou.

Outro sonho é o Trem de Alta
Velocidade (TAV), “Nao o espe-
rem para a Copa do Mundo. J4 hd
um consenso de que ele ndo ficara
pronto até 1a”, disse. “O TAV nao é
um projeto simples, j4 que sua exe-
cugao e valor sdo muito especificos.
Talvez essa seja uma obra estraté-
gica para o pais, mas eu investiria
esse dinheiro na ampliacdo da ma-
lha ferroviaria”.

Nos ares e mares
A terceira palestra trouxe as fu-

soes das empresas como tema.
Antonio Wrobleski Filho, ex-pre-
sidente da TRAFTTI - Logistica In-
teligente, oriunda da fusao de cinco
empresas dos setores de logistica e
transporte de cargas, disse que as
fusoes estao se desenvolvendo com
grande importincia e serao a forma
de crescimento no futuro. Para este
ano estao previstas 573 fusdes.

O modal aéreo foi tema da pales-
tra de Ricardo Torres, gerente Ge-
ral da TAM, e Fabricio Nicoletti,
assessor da diretoria de Cargas da
empresa. Eles trouxeram um ba-
lanco do setor de cargas no pais e
afirmaram que a previsdo de cres-
cimento nos proximos 20 anos ¢ de
5,8%. Para o futuro, eles esperam a
entrada de novos competidores, a
frota de cargueiros puros contra a
das empresas mistas e maior inves-
timento em frota.

O Porto de Santos foi abordado
por Renato Barco, diretor de Plane-
jamento e Controle da Companhia
Docas do Estado de Sao Paulo (CO-
DESP).

O engenheiro afirmou que a CO-
DESP desenvolve um estudo de
acessibilidade para permitir que a
carga chegue ao porto com relativa
tranquilidade. “Ainda nio temos re-
sultados consistentes ja que a con-
clusao do estudo estd prevista para
o final deste ano”, afirmou. “Sabe-
mos que 75% das rodovias brasilei-
ras estao em estado de saturacao.
Com o estudo concluiremos se o
Porto de Santos sera capaz de mo-
vimentar toda a carga necesséria”,
completou.

Um dos projetos de ampliacio do
Porto é a dragagem de aprofunda-
mento do canal de acesso, cujo in-
vestimento serd de R$ 186 milhdes.
Hoje ele tem de 12 a 14 metros de
profundidade e 150 metros de lar-
gura minima. Apds a obra ele passa-
ra a ter 15 metros de profundidade
e 220 metros de largura. Os inves-
timentos estimados para o Porto de
Santos nos proximos 15 a 20 anos
sao de RS 16.401,2 milhges. <<
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