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SINAL VERDE PARA O YVUC

Concebido e projetado especialmente para a distribuicao urbana,
0 VUC - Veiculo Urbano de Carga - ja estd nas ruas de Sao Paulo
facilitando as operacdes em areas com restricoes de circulacio

EMPILHADEIRAS NA PiIsTA

Como € feita a movimentagio dos carros, componentes e equipamentos
das equipes que competem no circuito da Formula 1




PISO ANTIDERRAPANTE
DE ALUMINIO ALCOA.
TRANSPORTE LEVE

E SEGURO.

Resisténcia a corrosao, impactos
e desgaste, leveza que chega até
1/3 do peso das chapas de aco,
higiene inigualdvel para
o transporte de géneros
alimenticios e produtos
médicos e
farmacéuticos, e a
total seguranca
de uma superficie
antiderrapante.

Essas sdo as
vantagens do piso
de aluminio Alcoa.

E tudo 0 que o seu
caminhao precisa
para transportar
qualquercarga, até
‘as mais exigentes.
* E rodar tranquilo
e seguro::Seguro!
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CARTA AO LEITOR

O mesmo iempo-

que alguns seto-

res comegam a
disculir avancadas priti-
cas como ECR (Efficient
Consumer Response) vi-
sando, entre outros ohje-
tivos, maior agilidade nas
operagoes entre fornece-
dores e a cadeia de distri-
buigio, em Sdo Paulo os
embarcadores e ranspor-
tadores de bens de consu-
mo enfrentam problemas
e perdas considerdveis
por causa de restricoes de
trifego a veiculos de car-
ga responsaveis pelo
abastecimento do varejo.
Questbes como essas
sempre estiveram em
pauta nas reunides do
CDU (Comilé de Distri-
buigao Urbana) que des-
de a sua criagiio através
da ABRAS (Associagio
Brasileira de Supermer-
cades) em 1992, tem pro-
curado propor alternati-
vas para melhorar o pro-
cesso de distribuicdo ur-
bana em Sao Paulo levan-

do em conta todos os as-
pectos e intéresses envol-
vidos. Uma dessas propo-
sicoes fol o desenvolvi-
mento de veiculos conce-
bidos ¢ projetados para
operacoes desta natureza,
com especificacdes defi-
nidas a partir das necessi-
dades dos usudrios. Para
que essa proposia saisse
do papel era necessario
que as autoridades de trén-
sito flexibilizassem as res-
trigdes impostas a deter-
minadas regides da cida-
de e que alguém se dispu-
sesse a investir no desen-
volvimenio do veiculo. As

[Nlesta ebicio

duas Ccoisis aconteceram ¢
assim, o mercado ganha
uma mova DPE;aD PEdIi!. a8
operacoes de distribuicio
urbana: o VUC (Veiculo
Urbano de Carga), ideali-
zado pelo CDU e langado
inicialmente pela Spal, fa-
bricante de refrigerantes
Coea-Cola, como mostra
a matéria de capa desta
edigao,

Além da importanciado
WUC no contexto da com-
plexa distribui¢io urbana,
temos nesta edigdo uma
matéria que mosira a apli-
cacao de recursos da lo-
gistica num evento espor-
tive como a Férmula 1.
Para que todo aquele gran-
de circo funcione com a
velocidade e a precisao
que exigem as grandes
equipes, antes 05 Carros e
toneladas de equipamen-
tos, ferramentas e pegas
tiveram de ser transporta-
das, movimentadas e ar-
mazenadas. E isso nfo se-
ria possivel sem logistica,

JG Vantine

NOTAS 04
Estudo realizado pela
Vantine & Associados
sugere 0s caminhos
para d integracaoc do
mercosul

CAPA 08
Adolado inicialmente
los fornecedores de
bidas, Veiculo Urba-
no de Carga tem

ocesso livie em todas
gs vias da cidade

DESENVOLVIMENTO
PROFISSIONAL 12
Area de exposicao do
Scantech’ @6 dobra em
relagdo oo ano passado

LOGISPOINT 13
Armyr Klink abre o

legispoint’@6 confir
mando que dord a
volta ao mundo com
mais Nove pessoas em
nova embarcacdo

MOVIMENTACAO 16

Como tuncionam as
operagdes de movimen-
fagao de equipamentos
no GP Brosil de auto
mohbilismo
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OBSTACULOS PARA A INTEGRACAO

Estudo realizado pela Vantine & Associados sugere os
caminhos a serem seguidos para a integracado do Mercostd

consultor José Geraldo Wan-

ting, diretor Geral da Vanti-

ne & Associados, apresen-
tou os resultados finais de wm abran-
gente estudo feito em parceria com
a EAN BRASIL, relacionando as
restrighes e também apontando so-
lugdes para a integragao logistica na
regiao do Mercosul. O trabalho foi
distribuido em disquete aos partici-
pantes do [I Congresso EAN BRA-
SIL, realizado nos dias 7 e 8 de mar-
¢o, em Sio Paulo. O evento contou
com a participagao de especialisias
internacionais e de lideres empresa-
rizis brasileiros, que apds indmeras
palestras e debates puderam concluir
que ainda existe muito a ser feito
para que Brasil, Argentina, Paraguai
e Uruguai efetivemn de vez a conso-
lidagio do Mercosul.

Partindo do tema “Desafios a Ven-
cer na Logistica no Mercosul”™, uma
equipe de seis profissionais da Van-
tine & Associados realizou um am-
plo levantamento procurando enfo-
car o tema além da integracio poli-
tica e comercial. O estudo sugere que
a implantagio do Mercosul foi poli-
ticamente precipitada, pois sio in-
contdveis os problemas encontrados
para que a integragio econdmica seja
lucrativa para todos. A infra-estru-
tura de transportes, aduanas e tele-
comunicacoes nio estava preparada
para atender a implantagao do Mer-
cosul e a disparidade entre os paises
¢ grande tanto no nivel de tecnolo-
gid COmo NOs recursos para investi-
mento.”

Durante guatre meses foi utiliza-
do material de pesquisa, contendo
estudos desde o inicio da década de

50 até o momento. Para acrescentar
informagoes mais proximas a reali-
dade, fo1 feita uma viagem de Sio
Paulo (Brasil) a Buenos Aires (Ar-
gentina), que durou seis dias percor-
rendo wvirias cidades. parando em
peddgios e balangas fiscais. O obje-
tivo foi mostrar a realidade consta-
tada no acompanhamento de todas
as operaghes envolvidas no proces-
sode importagio/exportagio de pro-
dutos para o Mercosul através do
transporte rodoviario.

“Com a atal situagio da balanga
comercial no Pais, o governo tem
procurado enfatizar a necessidade de
exportar cada vez mais, poisestaé a
tnica saida equilibrada e vidvel. As
transagoes mternacionais, confudo,
oferecem mais riscos, tanto nos
Lransportes. come nas garantias e nos
créditos derivados de linanciamen-
tos concedidos, que em fGltima ins-
tincia se eliminados, representam
earantia de éxito da operagio.” Esta
€ uma questio relevanie, pois cada
um dos transportadores permissiona-
dos estd ligado ao embarcador ¢ ao
destinatario somente pelo percurso
executado, sendo responsivel desde
O Momento ém que Lomou a carga
até 0 momento de sua entrega ao
destinatirio.

Ideniificou-se também que a estru-
tura do Mercosul como instituicio
politica ¢ complexa. e por nio ser
matricial, oferece entraves nas solu-
¢oes de problemas que afetam os
QUALTOS paises. A Impressio mar-
cante € que o Mercosul é uma reali-
dade a nivel dos presidentes dos pa-
ises integrantes, mas ainda € uma
conguista a ser atingida, no ambito

das organmizagoes governamentais
empresariais.” Embora tenham ori-
entagoes politicas para a moderniza-
¢io, os governos destes paises ainda
sfio organizados operacionalmente ¢
administrativamente com métodos
absolutamente cartoriais, burocrati-
zados e corporativisias,

E evidente que a integracao com o
Mercosul é complexa, pois envolve
superagdo de restrigbes de origem
politica, econGmica, social, financei-
ra, teenoldgica e até antropoldgica,
entre muitos outros. Porém, essa
complexidade estd sendo direciona-
da segundo dois enfoques: o estatal
¢ o privado. O estatal depende de
acordos politicos de todas as nature-
zas e o privado precisa de agilidade
para estruturar os planejamentos es-
tralégicos.

A equipe de consultores da Vanti-
ne & Associados, identificou que de-
pendendo do setor consultado, o
mesmo problema tem diferentes pro-
postas de solugiio. Assim sendo, ao
mves de gerar mais um conjunio de
propostas de solugao, a opgao foi
oferecer uma visiao ndo conclusiva,
e com o foco além da integragio
politica e comercial, indicando de
forma agrupada, 45 restricoes (e esse
estudo nio esgota tados os enfoques
do Mercosul).

Com esta apresentaciio, Jos¢ Ge-
raldo Vantine abriu a série de pales-
tras que consumiram os dois dias do
evento, cujo tema principal foi “So-
lugoes EAN no Mercosul™, Cerca de
622 empresirios do comeércio, indas-
tria e servicos, além de uswdrios e
fornecedores de produtos do setor de
automagao comercial marcaram pre-
senga no Parlamento Latino-Ameri-
cano, no Memorial da América La-
tina, levando para casa um estudo
repleto de informagcoes fundamentais
sobre o bloco econdmico sul-ameri-
cano,
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LOGISTRANS

Politica de transporte ¢ gestio do
frete serdo os temas do Logistrans
deste ano, que serd realizado pela
Vantine & Associados em 21 de ju-
nho, em Sdo Paulo. O evento reu-
nird importantes especialistas que
falardo principalmente para execu-
tivos da alta e média geréncia de
empresas da indistria, comércio e
SErvIgos.

INTERPACK 96

Empiesiarios e técnicos do setor
de embalagens terdo a oportuni-
dade de conhecer todas as novi-
dades e langamentos da drea na
proxima edigio da Interpack -
Feira Internacional de Embala-
gens -, que acontecerd de 9 a 15
de maio em Disseldorf, Alema-
nha. O evento apresentard solu-

¢oes, téenicas, maquindrios e ma-
teriais auxiliares de fabricantes do
mundo inteiro.

A Feira estard dividida para aten-
der os interesses de representan-
tes dos segmentos de embalagens
para as inddstrias de alimento, qui-
mica, cosmeticos, famacéutica ¢
produtos eletroeletrdnicos.

TRANSTECH v

Codificacio, ECR, EDI e rasire-
amento de caminhoes via satélite.
Estes foram os temas apresentados
na dltima edigao do Transtech -
Simpdsio de Tecnologia Aplicada
a Transportes. Realizado pela Van-
line & Associados, o evento pro-
curou mostrar as tendéncias da tec-
nologia de informagoes ¢ comuni-

cagoes para o setor, tendo como pa-
lestrantes Luiz Fernando Nowvaes,
diretor Gerente da EAN BRASIL,
Durval Motta, diretor Comercial da
Seal Eletronica, Paulo Lijima, as-
sessor em EDI da Inierchange, e
Hélio Marcelino Fracio, diretor
Regional da Expresso Mercirio.
“Hoje a informdtica progride rapi-

damente e muitas empresas ainda
nio 1ém a nogdo exaia da sua im-
portiincia dentro da produgao. Na
Logistica, estamos dando os pri-
MEeires passos, por isso, nesies en-
contros teremos a oportunidade de
conhecé-la melhor”, disse José
Geraldo Vantine, diretor Geral da
Vantine & Associados.

PHRMHATEC
PARMATEC

LOGISTICA E
PRODUTIVIDADE

.2

A custos reduzidos, permite o usa
integral do espago disponivel na sua area
de armazenamento, verticalizando sua
estocagem, Dispensa o uso de
ferramentas nas operagbes de montagem

e desmontagem.

Para maiores informagoes, consulte
nosso departamento técnico.

Parmatec Industria e Comercio Ltda.
Rua Guaranesia, 912/ 516

GEP 02112001 - Séo Paulo - 5P

Fone (011) 854-3811 Fax (011) 954-4887
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CENTRO ESTRATEGICO

A General Motors do Brasil inau-
gurou em Sorocaba, interior do Es-
tado de Sao Paulo, seunovo Cenitro
Distribuidor de Pecas para expan-
dire melhorar a drea de pos-vendas,
numa preparagao para a corrida do
mercado de reposicao de pegas no
Mercosul. O investimento da obra
foi de 50 milhdes de délares.

O CDP ocupa uma drea construi-
da de 26 mil metros quadrados,
num terreno de 221.185 metros
quadrados. Em suas atividades, o
depasito recebe, embala, estoca,

SOB NOVA
DIRECAO

A drea de Comunicagio da Asea
Brown Boveri na Ameérica Latina estd
agora sob o comando do executivo
Carlos Roberto Llohl, que soma o
novo cargo ao de diretor de Marke-
ting Corporativo da empresa no Bra-
sil. Llohl estd na ABB desde 1977 ten-
do passagens pelos departamentos. de
engenharia, vendas e administragao de
contratos para instalagoes industriais
¢ metalurgia. Antes de assumir o ma-
rketing, atuou como diretor Adjunto
de Desenvolvimento de Negdeios.

A Transportadora Latinoamérica
estd entrando numa neva etapa vol-
tada para a melhoria de suas ativi-
dades. Em reunido realizada em
Sio Paulo com 32 gerentes da em-
presa, fol intensificado © seu pro-
grama de qualidade e produtivida-
de, que prometem garantir o avan-
¢o da empresa nos proximos anos.
Uma das propostas que jd comega
a ser utilizada € o auxilio da logis-
tica no fluxo de informacoes ope-
racionais entre as filiais da empre-
sa, Com isso, o controle de frota e

separa e despacha as pecas para as
concessiondrias, distribuidoras e
oficinas através de sistemas opera-
cionais informatizados, Além dis-
$0, 0 centro tem gerenciamento on-
line e em tempo real.

0 novo CDP tem come vantagem
principal a localizagio: esta proxi-
mo i regifio da Grande Sao Paulo,
relativamente perto do Aeroporto
de Viracopos, em Campinas, & tem
ficil acesso ao Porto Fluvial de
Conchas, importante para a ligagao
com os outros paises do Mercosul.

OPERACAO
LOGISTICA

A Hércules Sistemas Logisticos
estd agilizando as vendas da Cremer
através de uma nova operacao logis-
tica. Este cliente, que trabalhava ape-
nas com fraldas de pano, produtos
hospitalares e primeiros SOCOTTOS,
agord também oferecerd uma nova
linha de produtos para bebés vendi-
da em supermercados, lojas de de-
partamente, famdcias e drogarias.
Através da Hércules, a Cremer ter-
ceirizou a distribuigio e entrega de
mercadorias em todo o Brasil,

o planejamento de atividades ganha-
ram mais agilidade. A Latinoaméri-
ca também estd consolidando a po-
litica de qualidade ao incrementar o
sistemna Door to Door no transporte
internacional, em que as operagoes
realizadas com MIC/DTA os clien-
tes contam com Deposito Alfande-
gado préprio para cargas oriundas
efou destinadas 4 Argentina, um dos
paises que a empresa opera. A mo-
dernizagio estrutural da transporta-
dora foi denominada pelos seus di-
rigentes de “Ano Zero”.

CAPITAL
ESTRANGEIRO

Um grupoe de empresdrios norte-
americanos ganhou a concessdo para
operar ¢ 0 direito de arrendamento
da Malha Oeste da Rede Ferrovidria
Federal, composta pela ferrovia Bau-
ru-Corumbd. Os investidores paga-
ram 62,36 milhoes de dolares para
adgquirir 0 negécio, no primeiro lei-
lao de privatizagio brasileiro venci-
do por estrangeiros. A Malha Oeste
possui 1.621 quildometros de trilhos,
que inelui ainda um ramal ligando
Campo Grande a Ponta Pord, no
Mato Grosso do Sul, nos quais o
conséreio dos EUA promete inves-
tir 89 milhdes de délares nos cinco
primeiros anos da concessio.

LONGA
PARCERIA

A Circle Intemational, fornecedo-
ra de servigos de logistica e transpor-
tes internacional de cargas, esti co-
memerando 25 anos de parceria com
a Cummins Co., fabricante de moto-
res diesel dos Estados Unidos. Os
servigos de logistica oferecidos pela
Circle sio apoiados pelo sistema on-
line global da propria empresa. As-
sim, pode acompanhar em real time
a movimenta¢io de cargas, fortale-
cendo as relacdes inter-empresariais.
A Circle possui escritrios em 94 pa-
ises ¢, no Brasil, tem faturamento de
aproximadamente 25 milhGes de d6-
lares (média anual de 1994),

ATUALIZE
O MAILING

A ABTI (Associagiio Brasileira de
Transportadores Internacionais) esta
atendendo através de nova linha te-
lefonica. O telefone atwal € (011)
955-7833 e (011) 967-4269.

LOGISTICA MODERNA




AGENDE-SE

Proximos eventos da Vantine & Associados

DATA
TEMA

Seminarloc
Maocional de

20.06.96
LOGISTICA INTEGRADA A
ESTRATEGIA DE MARKETING
Tecnologias Apliciveis ao

Logistica Sucesso da Empresa
1.G. VANTINE LOCAL MAKSOUD PLAZA 3
ALAMEDA CAMPINAS, 150 - SAO PAULO
HORARIO 8H30 AS 18 HORAS
DATA 21.06.96
TEMA POLITICA DE TRANSPORTES E
B« “": GESTAO DE FRETES
SR RO LOCAL MAKSOUD PLAZA
ALAMEDA CAMPINAS, 150 - SAO PAULO
HORARIO  8H30 AS 18 HORAS

INSCRICOES E MAIORES INFORMACOES,
TELEFONE E FAX: (011) 258-5536

praique !fyifﬁ'&a com guen sabe e faz

REALIZACAO:

mw\mms
& ASSOCIADOS
-

ORGANIZACAO:

BELVER

EDITORIAL




VUC FACILITA DISTRIBUICAO
URBANA EM SAO PAULO

Concebido pelo CDU (Comiié de Distribuicao Urbane)
0 rovo modelo de caminbdo fd estd sendo usado
pela Spal em drea de circulagdo restrita

bastecer o comércio esla-

belecido no quadrilditero

entre as avenidas Paulis-
ta, Brigadeiro Faria Lima, Briga-
deiro Luis Antonio e rua Teodoro
Sampaio, na regiao do chamado
“Jardins” em Sdo Paulo sempre foi
um desafio para as empresas. Ao
mesmo tempo que concentra um
poderoso volume de negdcios a re-
gido € classificada como Zona
Mixima de Restrigio de Circula-
¢iip, onde os caminhdes conven-
cionais de carga s6 podem trafe-
gar das dez da noite as seis de
manhi. Afetando tanto embarca-
dores, quanto transportadores ou
recebedores de carga. essa restri-
eao tem sido a causa de muitos
transtornos e prejuizos, mas ago-
ra hd sinais de que ela possa ser

contornada.

Mo 1nicie do ano, o DSV (De-
partamento de Operagoes do Sis-
tema Viario) da Capital publicou
a Portaria 01/96 permitindo, em
carater experimental, o trinsito na
ZMRC num periodo maior ou até
mesmo o lempo todo para dois
novos tipos de caminhdes, que te-
nham no mdximo 2,20 metros de
largura e nfio excedam a 6,30 me-
tros de comprimento.

Na pritica, ao baixar essa por-
taria as autoridades que cuidam do
triinsito em Sao Paulo deram seu
sinal verde para o VUC (Veiculo
Urbano de Carga) um novo mo-
delo de caminh@o concebido e es-
pecificado a partir do CDU (Co-
mité de Distribuicdo Urbana), cri-
ado por iniciativa da ABRAS (As-
sociacao Brasileira dos Supermer-
cados), através do departamento de

logistica dirigido por J.G. Vantini e
ABIA (Associagio Brasileira das
Inddstrias de Alimentagdo) que ha
qllﬂlﬂ_} anos redne FEPT‘ESCHIU"{&S
dos mais diversos setores (ver
Quadro 1) na busea de solugdes
sistémicas para os problemas re-
lacionados a distribuicio urbana
na cidade. Enfocando aspectos
1ECnicOs, Gperacionais, comerciais
e legais, 0 CDU formulou uma lis-
ta de |6 proposigoes (ver Quadro
2), entre as quais, "o desenvolvi-
mento de novos veiculos adequa-
dos as operagdes de distribuigio
urbana™.

Aplicada com sucesso nos gran-
des centros da Europa, essa idéia
surgiu desde o inicio das ativida-
des do comité e apds seguidas dis-
CUSSOes comeca a ganhar contor-
nos mais definidos com a aprova-
¢io de todos, “O objetivo € tentar
superar as restrigoes resolvendo os
problemas causados pelos cami-
nhoes lentos e pesados™, explica
Nancy Schpeider, superintenden-
te de Planejamento e Desenvolvi-
mento do CET (Companhia de En-
genharia de Trafego) da Prefeitu-
ra de Sio Paulo. que também faz
parte do CDU. De acordo com a
Portaria, os caminhdes com até
5,50 metros de comprimento tém
trinsito livre na ZMRC. os que sio
um pouco mais compridos (até
6,30 metros) estiio liberados para
circular de segunda a sexta-feira
no periodo das oito da noite as (rés
da tarde.

A primeira empresa a se apro-
veitar dessa flexibilizacao foi a
Spal, fabricante de Coca-Cola que
estd operando nessa regido da ci-
dade com uma frota inicial de 40
veiculos projetados dentro do con-

LOGISTICA MODERNA
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ceito estabelecidos pelo CDU é ja
se mostra satisfeita com os resul-
tados. "Nossa cconomia operacio-
nal tem sido bastante significati-
va”, afirma Silvio Ricardo Fer-
nandes, gerente de Frota da Spal
¢ participante do CDU como re-
presentante da AFBCC (Associa-
¢io dos Fabricanies Brasileiros de
Coca-Cola). Liberado para circu-
lar até as trés da tarde, o novo ve-
iculo permite que os motoristas
fagam duas viagens ne periodo, o
gque ¢ suficiente para abastecer
ampla clientela no quadrildtero.
Com os caminhdes convencionais,
que ndo podem permanecer na
drea depois das 10 horas, a opera-
¢ao de distribui¢io era um trans-
torno. Para fazer todas as entre-
gas no dia a empresa era obrigada
a manter dois postos de apoio,
para onde os caminhdes se dirigi-
am depois que nio podiam mais
cireular na ZMRC e tinham de fa-
zer o transbordo de mercadorias
para picapes gue completavam o
trabalho. Além de complicada,
€554 OPEragiio custava caro porque
a Spal tinha de mobilizar 20 ca-
minhdes para & e 10 paletes, -
provisar o uso de mais 8 picapes
que nio sdo veiculos concebidos
para distribui¢ao urbana, € 0s seus
motoristas costumavam voltar
para o deposito carregados de
multas por infringir as restrigoes
de trafego.

Montados sobre um chassi
Volkswagem 7100 com carroceria de
aluminio de trés portas (duas lateri-
ais e uma frontal) que se abrem
COMO persianas, 05 NOYOs cami-
nhoes da Spal medem 6.28 metros
de uma extremidade a outra com-
portando seis paletes por viagem.

PROPOSTAS DO CDU

As propostas do CDU para otimi-
#agao de entregas urbanas de cargas
com a eriacao do VUC foram de-
senvolvidas por José Geraldo Van-
tine, consultor da ABRAS. Hd qua-
se sels anos atrds, ele iniciou uma
serie de estudos sobre condigaes de
trinsito em diversas cidades da Eu-
ropa e Estados Unidos. “Pesquisa-

mos bastante até chegar no que con-
sideramos ideal para a cidade de Sio
Paulo™, comenta. “Além disso, fize-
mos um trabalho mstitucional, nio
cobrado, & servico da ABRAS e tam-
bém do municipio. Trata-se de um
projeto novo no Pais que pode ser
tomado como exemplo em outras
capitais”, completa.

Proposicio Aspectos

teécnicos

Aspectos
operacionais

Aspectos
COMErcials

Aspectos
legais

1. Dispersao de
entregas do mes

X

2. Ampliagio de
hordrios de
recebimento

3. Entregas
noturnas

4. Agilidade na
conferéncia

5. Estabelecer
novas formas de
parceria

6. Doca
rapida

7. Desenvolvimento
de veiculos e
equipamentos

8. Implementagio
das informacades

9. Utilizac¢ao de
plataforma de
carga e descarga

10. Utilizagio .
de palete -

11. Treinamento
de pessoal
operacional

12. Definicéio de
bolsoes de
transferéncia

13. Parametros
para a discussao
da ZMRC
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“Tivemos de fazer todo o desen-
volvimento ¢ montagem interna-
mente porque na época de publi-
cagio da Portaria as montadoras
ainda nio ofereciam modelos ade-
quados is especificagoes do
CDU?, justifica Silvio. Estas es-
pecificagbes dizem respeito nédo
apenas is medidas mas também i
relagfio peso poténcia e ao préprio
design, porque as premissas para
diretrizes de projeto do VUC de-
vem contemplar simultaneamente
a engenharia do veiculo, as neces-
sidades dos usudrios e as restri-
¢oes urbanas. “0 Vefculo Urbano
de Carga é um elemento de trans-
porte rodovidrio de carga conce-
bido e projetado para atender as
necessidades operacionais de dis-
tribui¢io e abastecimento de pro-
dutos ao varcjo e também as res-
tricoes relativas ao fluxoe de vei-
culos na rede urbana referente as
vias de trifego (dimensio e pe-
s0s), bem como adequagio as re-
gras do plangjamento integrado de

trifego de passageiros e carga. Ele
mede 2.20m de largura e 3,80 de
comprimento, com capacidade
para seis paletes”, explica o con-
sultor José Geraldo Vantine, ide-
alizador e coordenador do CDU,
Para quem a esséncia do comité ¢
conciliar esta visao global do pro-
blema com uma politica de inte-
graciio entre os diversos setores
interessados, de modo a se com-
partilhar beneficios. Um exemplo
disso € o préprio VUC.

“0 desenvolvimento desse
novo veiculo e a abertura propor-
cionada pelas autoridades de
transito representam um grande
avango para Sio Paulo, pois to-
dos tendem a ganhar com isso”,
avalia Silvio.

Ganham os embarcadores e dis-
tribuideres com a racionalizagio
da operacio de custos; ganham os
varejistas que ndo precisam man-
ter plantio de madrugada ou fora
do seu horédrio normal de funcio-
namento apenas para receber mer-

cadorias; por extensdo ganham
também os consumidores com um
abasiecimento mais eficiente; &
ganha a CET que tem pela frente
a ardua tarefa de tornar o transito
da cidade menos cadtico. Afinal.
com 0s modelos desenvolvidos es-
pecialmente para atender as ope-
ragdes de distribuigdo urbana, as
ruas comegam a ficar livres dos
caminhdes convencionais ¢ dos
problemas que costumam gerar
quanto a circulagio e quanto a cs-
tacionamento. “Eles apresentam
baixo desempenho em relagdo ao
fluxo geral de trinsito, pouca ma-
nobralidade, alto indice de quebra,
redugiio da capacidade da faixa de
wifego adjacente por causa da
largura excessiva, maior tempo de
circulagdo na via devido a dificul-
dade de se encontrar vaga de es-
tacionamento na sua medida, in-
terferéncias na capacidade da via
em funcdo da dificuldade de ma-
nobras e interferéncias na capaci-
dade vidria devido a ocupagio da

QUEM PARTICIPA DO CDU

+ ABRAS (Associagio Brasileira dos Supermercados)

+ ABIA (Associagio Brasileira das Industrias de Alimentagio)

« ABIPLA (Associa¢io Brasileira dos Produtos de Limpeza e Afins)
» APAS (Associagio Paulista dos Supermercados)

« ADISC (Associacio dos Distribuidores de Produtos Skol/Caracu do Estado de Sdo Paulo)
» ADISCERY (Associagao dos Distribuidores de Cerveja do Estado de Sdo Paulo)

» ABRADISA (Associagio Brasileira dos Distribuidores Antarctica)
« ADISBEC (Associagio dos Distribuidores de Bebidas e Comestiveis do Estado de Sao Paulo)

« SETCESP (Sindicato das Empresas de Transporte Rodovidrio e Carga)

« SINCOVAGA (Sindicato do Coméreio Varejista de Géneros Alimenticios de S&o Paulo)

» ADASP (Associagdo de Distribuidores & Atacadistas de Produtos Industrializados do Estade de Sao Paulo)
« AFBCC (Associagdo dos Fabricantes Brasileiros de Coca-Cola)
» ANFAVEA (Associagio Nacional dos Fabricantes de Vefculos Automotores)
+ CET (Companhia de Engenharia de Trifego)
« ANFIR (Associagio Nacional dos Fabricantes de Implementos Rodovidrios)

«  SINCAESP (Sindicato dos Permissiondrios em Centrais de Abastecimento ¢ Alimentago do Estada de Sao Paulo)
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via com operagdes de carga ¢ des-
carga”, enumera Nancy apoiada
nos constantes estudos da CET.
Diante da caréncia do sistema
vidrio. proveniente inclusive da
expansio ripida e desordenada da
cidade, os impactos negativos
causados pelos veiculos de cargza
convencionais foram se agravan-
do, gerando transtornos como
perdas de tempo em filas, falta de
agilidade na conferéncia de do-
cumentos, nas entregas, falta de
programagio e subaproveitamen-
te de veiculos. Para contornar a
situagio, as autoridades de trén-
sito comegaram recorrer as res-
trigtes de circulagio, que atingi-
ram o ponto maximo no quadri-
litero dos Jardins, uma drea de
apenas 10 quilédmetros quadra-
dos, onde um de cada dois habi-
tantes possui algum veiculo de

transporte € cujo movimento gera
e atrai 2,7 milhio de viagens/dia.
Parodoxalmente, as restrigoes
acabaram se tornando mais drds-
ticas justo no lugar que demanda
maior volume de operagoes de
distribuigio urbana.

As autoridades 1&€m consciéneia
disso, mas consideram as restri-
¢oOes inevitdveis na medida que os
veiculos de porte grande e pesado
complicam o trénsito, “Para ndo
prejudicar o coméreio nem o trin-
sito, 0 ideal € um vefculo compac-
to, préprio para distribuigdo, com
desempenho e dimensdes seme-
lhantes ao automovel com o qual
deverd compartilhar o espago vi-
ario”, define Nancy. Configurado
para ocupar menor area de estaci-
onamento. apresentar desempenho
semelhante 2 média da frota urba-
na, melhor manobrabilidade e

maior eficiéncia em operacoes de
carga e descarga, suas principais
vantagens, o VUC € o caminhdo

que atende a esta especificagao,

A ZMRC dos Jardins
dreda F0.030 Ko
| poprlagdo 00 hah/Km®
taxee e

| matarizagder S5al) werculastinil hab

Sempre que precisar de PALETES e EMBALAGENS de madeira

com qualidade e garantia, consulte a

e receba, gratuitamente, relagdo dos produtores associados.
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SCANTECH GERA EXPECTATIVA DE NEGOCIOS

Organtzedo pela AIM Brazil
evento deve dtrair 6,000 profissiondis

istemas de gerenciamento
S por radio fregiigncia e codi-

go de barras serfio 08 temas
mais debatidos na Scantech Brasil 96,
que acontecerd nos dias 28 ¢ 29 de
maio no Hotel Transamérica, em Séo
Paulo. Realizado pela AIM Brasil
(Associacio Brasileira de Coletores
de Dados), 0 evento reunird grandes
especialistas e mostrard as novidades
do setor de automagdo comercial e
coleta automatica de dados, gerando
expectativas de negdeios para o mer-
cado de todos os segmentos.

Uma das principais atracoes do
Congresso seri a participagio de Bri-
an P. Wyne, diretor Executivo da AIM
International, que vird em nome da
entidade com representacio em mais
de trinta paises. Além dele, estario
presentes outros executivos nacionais
e internacionais da inddstria ¢ do co-
mércio, que trocariio suas experién-
cias principalmente quanto a utiliza-
¢io de coletores de dados.

A Scantech terd também uma feira
para divulgagiio de novos produtos,
equipamentos e tecnologias paralela-
mente a realizacio das palestras.

Promovida pela AIM Brasil, este
evento se transformou num referen-
cial para os usudrios de produios do
setor. Tanto que em dois meses an-
tes da abertura do Congresso, a drea
de exposigiio estava totalmente ven-
dida, mesmo com o espago dos es-
tandes ter sido dobrado em relagio
ao ano passado. Na edi¢iio 96, 17 ex-
positores dividirdo uma drea de
1.200 metros quadrados.

O niimero de participantes também
cresceu bastante, A quantidade de
inscritos praticamente triplicou des-
de 1994, primeiro ano de sua reali-
zacio, mostrando que a Scantech
teve avan¢o considerdvel. A previ-

sdo € que mais de seis mil profissio-
nais estejam visitando o evento.

Outra novidade da Scantech Brasil
06 ¢ que as inscrigbes poderdo ser fei-
tas pela Internet, no enderego http://
www.xpnet.com br/aimbrasil, onde hd
informagaes como perfil do pidblico
participante, mapa dos expositores ¢
relacio de palestras e palesirantes.

O crescimento da representativida-
de da AIM Brasil € um dos princi-
pais motivos que explicam o suces-
so jd alcangado pelo evento. Funda-
da hd dois anos por seis empresas
fornecedoreas de produtos para co-
leta de dados (hoje com 23 associa-
dos), o objetivo principal da entida-
de € trabalhar no sentido de desen-
volver o mercado através da disse-
minagao desta teenologia que, por
enquanto, atingiu 10% do seu poten-
cial no Pais.

Para Jodo Mauricio Boaventura,
presidente da Associagio, esse even-
to ¢ importante por ser 0 Gnico espe-
cializado do setor. “Participar da
Scantech € muito importante ndo sd
para as empresas do segmento, como
para os proprios usudrios”, comen-
fa. “'lsso porque atvalmente existem
empresas que estio esperando a rea-
lizacio do evento para decidir sobre
que equipamento comprar”, explica.

Durante o evento, empresas como
Gradiente ¢ Mappin estarao explican-
do os processos de introdugio datec-
nologia de coleta antomatica de da-
dos em suas companhias, contando os
resultados do que foi implantado e
como pode ser feito. “As palestras
proferidas pelos expositores fambém
seguirio esta linha porque queremos
dar a0 evento um sentido diddtico
para facilitar o trabalho de quem € a
principal pega deste setor, que € 0
usudrio”, enfatiza Joio Mauricio,

PALESTRAS

SCANTECH BRASIL 96

NACIONAIS
Fundamentos Basicos de Cadigo
de Barras
Fundamentos Basicos de Ridio
Frequéncia
UCC/EAN-128 ¢ Suas Aplicagoes
Rédio Fregiiéncia no Controle
de Estoques
Ridio Freqgiiéncia em Centros de
Distribuigao
EANCOM para o EDI Mercantil
Rédio Fregiiéneia no Auto-
Servigo
Sistema de Gerenciamento de
Depasitos
Aplicagao Técnica de Cadigo de
Barras e Radio Freqgiiéncia na
Automagio
Comao Especificar Projetos
Usando Teenologia de Ridio
Freqiiéncia
Visdio Geral dos Sistemas EAN
de Codificagio

INTERNACIONAL
Automatic Data Colection
Technologies
Scanners Hologrificos
Case Warchousing
Impressao Com Codigo de Bamras
Uso de Scanners

CASES
CMC - Gradiente
CMC - Mannesmann
Compusol - Automagao de
Estacionamentos
Compusol - Automagio de
Hospitais
Trigon - Automatizacao de
Inventarios em Loja de Departa-
mento
Seal - Multibrds
Seal - Martins
Techwork - NEC Coleta de
Dados no Chio de Fabrica
Dalaregis - Terminais de Radio
Fregiiéncia em Hospitais
Intermec - Movimeniagio de
Contéineres por Radio Fregiieneia
Intermec - EATON Coleta de
Dados no Chéo de Fabrica
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EXEMPLO DE ORGANIZACAO

Amuvr Klinke abre o Logispoint 96 confirmeando que deard a volia
G0 MU0 COM WS 1OVe PEsSods em nova embarcacdo

om uma palestra bem-hu-

morada e que mereceu dos

empresarios muita atencio,
o navegador solitirio Amyr Klink
falou para cerca de 50 pessoas sobre
os planejamentos de suas viagens ao
Polo Norte e Antartida. na abertura
do Logispoint ™6, o ponto de encon-
tro dos profissionais de logistica or-
ganizado pela Vantine & Associados.
O encontro, no Baby Beefl Paes Men-
donga, em Sao Paulo, serviu para
apresentar um processo logistico de-
talhade e organizado com suecesso.
“A minha proposta nio € influir nin-
guem, E sim plesmente mosirar o
meu exemplo e a experiéncia que
tive neste desafio de logistica. Tra-
ta-se de uma troca de informagdes
com execufivos do setor”, disse
Klimk.

A primeira grande aventura de
Amyr foi ter atravessado a bordo de
um barco a remo, em 1984, o Ocea-
no Atlantico, partinde do sul da Afri-
ca e chegando i praia da Espera, na
Bahia. A embarcagido com quase seis
metros de comprimento, chamada
Paraty, foi resultado de um projeto
que demorou trés anos para ser ela-
borado.

Nodltimo dia de 1989, o viajante
imicion a sua segunda e mais impor-
lante navegagao: um ano e dez me-
ses em alto mar, sendo que 624 dias
ele ficou preso e ancorado nos ma-
res congelados da Antartida, A “es-
tadia” no continente gelado era um
dos pontos incluido no roteiro da
jornada Brasil-Pélo Sul-Africa do
Sul-Pélo Norte-Brasil. “O que me
fascina nestas expedi¢coes ndo ¢ a
questio de ser aventureiro. E o de-

safio da logistica, a procura das so-
lugdes de construgfio dos barces, a
manutengdo dos suprimentos, ali-
mentagio, enfim, todo um processo
cientificamente planejado™, analisa.

Neste projeto, mais de cem pes-
soas foram envolvidas em outros
trés anos de trabalho. O novo barco
4 velas e motorizado, o Parati, foi
criado no estaleiro de Amyr especi-
almente para suportar a invernagem
polar ¢ oferecer as mais completas
condicoes de seguranga, espago e
moradia ao Gnico tripulante. A ali-
mentagdo ganhou cuidado maior e
a transformacio de uma minidscula
parte daquela imensidio de dgua
salgada em dgua doce potivel en-
trou na programagio como detalhe
fundamental. Seria impossivel ar-
mazenar dgua suficiente desde a
saida do Brasil. Por outro lado, uti-
lizar dgua do mar como fonte de be-
bida e banho implicaria no consu-
mo excessivo de combustivel on
energia.

Este e inimeros problemas exem-
plificam a necessidade no aprofun-
damento dos estudos da viagem.
“Em certo momento, ficamos preo-
cupadissimos com frio que eu teria
de enfrentar. Principalmente no as-
pecto que diz respeito A resisténei-
as do casco do barco, No mar con-
gelado, as pressoes dos blocos [a-
cilmente poderiam estragalhar a
embarcagio, Exigiu um grande es-
forgo elaborar um casco mais flexi-
vel, capaz de superar esta situagao”,
conta.

Ficar meses sozinho num barco
completamente isolado pode ser
uma experiéncia até certo ponto de-
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sagradivel. Mas quando se apren-
de a desdobrar as barreiras para con-
cluir os objetivos, vale tudo. “Esta
¢ a minha opinido. O maior risco €
saber negociar com o mar, pois nao
hd equipamento no mundo que su-
pere isso. Ou seja, o desafio & en-
contrar a rota certa entre ondas de
16 metros de altura, o caminho que
supere com trangiiilidade os ventos
¢ as tempestades. Nés temos uma 3
capacidade de adaptagio muito 3
maior do que imaginamos™, lembra ;
Klink. =

A viagem entre os polos que Amyr
realizou, na verdade, estava plane-
jada para a chegada na Antdrtida e o
posterior retorno ao Brasil. O barco
tinha uma margem de autonomia
para 40 meses, ou seja, tempo sufi-
ciente para manter-se sem problemas
em alto mar. Além disso, existiam
2.500 itens diferentes de alimentos
para consumir. ACOntece que quan-
do terminou o degelo das calotas po-
lares do sul, libertando o Paratii, res-
tavam ainda 25 meses de viagem.
Neste momento, Klink tomou a de-
cisdo de seguir até o Pdlo Norte. E
assim fez, com coragem, aportando
na Iskindia, itha localizada acima da
Gra-Bretanha, no dia 22 de julho. De
14, “deseeu” para o Brasil, desembar-
cando no Rio de Janeiro em outubro
de 1991.

Estas duas experiéncias em planeja-
mento e organizacio renderam 20 na-
vegador muito prestigio, principal-
mente no setor de logistica. Mas Amyr
Klink ndo parou por ai. Logo que che-
gou da segunda viagem, iniciou os pro-
jetos para uma aventura mais ambici-
osa ainda: a volta a0 mundo no velei-
ro Paratii 2, que estd sendo construido
por 18 engenheiros na cidade de Para-
ti, litoral sul do Rio de Janeiro. A no-
vidade & que o famoso navegador so-
litdrio desta vez ndo estard sozinho,
nove pessoas 0 acompanhard,

R

A expedicido estd programada
para comecar no final de 1998,
com previsio de chegada em
2001, e custard 6 milhdes de do-
lares. O objetivo dos tripulantes ¢
observar o movimento de migra-
ciio dos animais e a construgiio de

novas embarcactes em oulros pa-
ises. Os futuros acompanhantes de
Amyr ainda ndo foram escolhidos,
“Recebo milhares de curriculos de
pessoas que guerem participar,
serit dificil fazer a sele¢@io”, co-
menta,

A VEZ DE KANITZ

Consultor estara dic 21 de maio wo Logispoini

Stephen Keanitz

Brasil entrard num proces-
O s0 de crescimento que pros-
seguird até 2005, jd analisa-
va o consultor Stephen Kanitz hd
dois anos atrds. E com essa visio
otimista sobre o futuro que Kanitz
participard como convidado espe-
cial da segunda edi¢ao do Logis-
point96, o ponto de encontro dos
profissionais de logistica organiza-
do pela Vantine & Associados. Pro-
gramado para o dia 21 de maio, o
semindrio serd uma Otima oportu-
nidade para os empresdrios acom-
panharem as andlises do especialis-
ta, tendo a chance de discutir 08 in-
vestimentos nas relagdes empresa-
riais no Pais e no Mercosul,
Outro aspecto que serd defendi-
do por ele € a influéncia do cresci-

mento da economia na resolugio
das deficiéncias do Brasil. Devido
i este fato, Kanitz explicard como
o consumidor da atualidade esia tra-
gando o sew nove perfil, que esta
desafiando o marketing brasileiro:
um jovem casal, sem filhos, com
renda para o supérfluo.

“Nos proximos dez anos vamos
passar para a década dos grandes
sonhos, Comprar casa, Carro € o si-
110 que a gente sempre quis. Yamos
ter a coragem de arriscar mais”, diz.
Isso porque. segundo o consultor,
o mercado em geral estd entrando
na era em que a quantidade de pro-
dutos disponiveis é maior do que o
miimero de consumidores, E o que
ele chama de identificacio de ten-
déncias, ndo s6 de padroes de con-
sumo, mas também sociais, de or-
ganizagdo e migragao,

Autor do livro *O Brasil Que D4
Certo”’, que lhe rendeu o Prémio Ja-
buti 95 (um dos mais importantes da
literatura brasileira), Kanitz tem es-
pecializagio em Economia, Adminis-
tragfio e Contabilidade. E editor técni-
co da Melhores e Maiores da Revis-
ta Exame desde 1974. Também exer-
ce o cargo de professor de pos-gra-
duagio em Finangas Internacionais
e Contabilidade Divisional na USP
(Universidade de Sao Paulo).

Os interessados em participar do
seminirio ja podem entrar em con-
tato com a Vantine & Associados e
adquirir seus convites.
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Exposig¢ao Congresso
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28 e 291 Moia/ 1996

SCANTECH
Brasil 96 il (R

Eslo serd a ferceiro edigoo do SCANTECH BRASIL que englobo o Exposigao Internacional de "Automatic
Data Collection and Identification” e o Congresse Internacional de Aulomogdo de ldentifica¢do & Entrada
de Dodos, gue é o evento oficial deste segmento do Informdtica.

Receba a programagdo de palestras e garonta o seu convite gratuitamente para ingresso nao Exposicdo
enviondo o cupom abaixo preenchido corretamente até o dia 24 de Maio de 1996

Mo Congressa serae abordades em um cenjunte de conferéncios proferidos por especialistas nacionais
& infernacionais, temas relativos a oplicogdes e uses do tecnclogic de cutomagdo de idenfificagio e
entrada de dodos na realidade brasileira, incluinde “eoses” em assunfes fais como:

- Fundamentes basicos de cddige de barras - Fundamentos bdsicos de radio frequéncia

Tecnalogio pora impressdo de efiquetos com cédigo de barras - Radio frequéncia

no aulo servico - Rdadio frequéncia em centros de distribuigdo - Aplicacdo da tecnologia

de codigo de barras na administracio de malericis - Colelores portdteis em controle de

produgio - Afivo fixo com cédigo de barras - Scanners holograticos - Uso de coletores

de dodos nos selores de logistica - Automacdo e wse de codigo de barras no ponto

de wenda e varejo - Impressdo portéfil de cddigo de barros e muito mais.

Data: 28 e 29 de Maio de 1996

Local: _s=_ Hotel Transamérica - A Nogdes Unidas, 18.591 - Tl (01) 523-4511- Toll Free: 0800 1260 60
Organizacdo: "I"",AIMBRASIL Assaciogao Brosileira das Empresas de Coleta de Dades

Apoio: Revista Logistica Moderna

Envior fax para: MOME
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Empilbadeira aiieilia técnicos da equipe Ligier

O CIRCO DA VELOCIDADE

Como fitncionam as operacoes de movimentagdo de
equipamentos no GP Brasil de antomobilismo

e udo pronto para as emogoes
do circo da Formula 17,
anuncia o apresentador, mo-

mentos antes da largada do 25* pro-

va do GP Brasil de automobilismo,

em Interlagos, Depois, si0 virios mi-

nutes tensos, onde os carros em dis-

parada facilmente vencem a barrei-
ra dos 300 km/h, voam baixo, derra-
pam, entram nos boxes, trocam
pneus e reabastecem em sele segun-
dos. ganham tempos preciosos que
contarfio muito na busea pelo primei-
ro lugar na bandeirada final. As equi-
pes, por sua vez, trabalham tio ripi-
do quanto as possantes maquinas,

monitoram a posigan dos seus pilo-
tos através da telemetria. estando
sempre em alerta para dar apoio
quande necessdrio. Um espeticulo
visto no mundo inteire, 8o vivo,
Para que este grande circo fosse
erguido, Regina Yazbek, diretora
Administrativa da Movicarga, co-
mandou com destreza um exérciio
de 35 operadoras de empilhadeiras,
selecionadas especialmente por sua
capacidade profissional, calma no
trabalho e cuidado materno com as
pegas a serem utilizadas pelas equi-
pes. A sua empresa, especializadaem
transporte de cargas e movimenta-

¢io de materiais, foi responsivel
pelo transporte das quase 400 1one-
ladas de equipamentos das equipes
na etapa brasileira da compelicio.

E. muito antes dos pilotos quebra-
rem os recordes de velocidade da
pista, a Movicarga jd ultrapassava
sua proprias marcas. No ano de co-
memoragio do 257 aniversdrio do GP
Brasil, a empresa bateu o seu recor-
de de entrega: 26 horas. Tio rdpido
que sobrou tempo no prazo mdximo
permitido, que € de trés dias. A cada
edigiio da corrida, fomos evoluindo
e melhorando nossa capacidade lo-
afstica. Encontramos a maneira mais
adguada de dar certo nesta agitagio”,
diz Regina Yasbek.

Contratada pela Foca (Formula
One Construction Assossiation), ¢n-
tidade que comanda os preparativos
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operacionais dos Grandes Prémios
em todos os paises em que sio reali-
zados, a1 Movicarga hd cinco anos
presta este servigo e tem um papel
fundamental na Férmula 1. O de re-
ceber no aulédromo as caixas e con-
téineres vindos do Aeroporto de
Cumbica, separi-los por equipe ¢
distribui-los nos boxes. Feito isso,
ela fica de plantio até o término da
corrida para atender eventuais soli-
citagOes dos mecanicos ou dirigen-
tes sobre arrumagio no fundo dos
boxes, pois a drea de montagem dos
carros deve estar livre, 0O cuidado
com esta operagdo € muito grande.
O valor das cargas ¢ intrfnseco, esta
avaliado em milhdes de dolares”,
comenta Regina.

0 circo comega a ser armado uma
semana antes do dia da eorrida, Em

trés vaos diferentes (um para com-

ponentes, oulro para Molores € mais
um especial pari os carros), chegam
todos os equipamentos que, como
qualquer carga internacional, &m de
passar pela vistoria da Infracro, As-
simi que Receita Federal os libera. a

transportadora Expresso Joagaba,
também contratada pela Foca, fica
responsabilizada pelo transporte das
pegas do aeroporto até a reta dos
boxes do autddromo.

Todo o carregamento vermn devida-
mente paletizado dentro dos avides.
Conforme ele desce atraves de ram-
pas automdticas dotadas de esteiras
rolantes. os Tunciondinos desta em-
presa despaletizam e, com empilha-
deiras, colocam tudo nas carretas bad
que também possuem esteiras metd-
licas rolantes em seu interior, para
facilitar a movimentagao. Um com-
boio de 30 carretas faz a operagao,
evitando o trabalho em duas ou mais
viagens. Chegando em Interlagos,
tais carretas sdo estacionadas em
Irente aos boxes em posicio estraté-
gica.

A malor barreira a ser enfrentada
pela empresa € que as cargas, mes-
mo sendo identificadas uma a uma,
vém misturadas nos contéineres.
Entio, apds as empilhadeiras retira-
rem e descamregarem tudo na propria
pista do autddromo, a Movicarga

Reter dos boxes: equipamenios distribiidos em tempo recorde
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tem a complicada fun¢io de separd-
las. Neste fase, tratores fazem o cha-
mado movimento horizontal de equi-
pamentos, em que, 3 medida que as
caixas sfio reconhecidas, sio levadas
em frente ao box de sua equipe.
Niguém. além dos dirigentes ¢
mecinicos-chefe, tem autorizacio de
abrir as caixas. Desla maneira, o ris-
co de alguma pega desaparecer an-
tes da montagem dos carros é prati-
camente nule, Quando abertas, o
cuidado com componentes jd nio €
mais responsabilidade da Movicar-
ga. Mas, por outro lado, ¢ dever da
empresa armazenar atrds dos boxes
todas as caixas vazias, bem como as
pecas de reposi¢ao rejeitadas ou inu-
tilizadas pelas equipes. Estas sim,
estio sob supervisio da Movicarga.
Com as mesmas empilhadeiras, as
caixas vio sendo guardadas num es-
pago reservado localizado atrds dos

Hi 23 anos no mercado, a Movi-
carga oferece servigos de movimen-
tagiio de cargas para os setores far-
macéuticos, de papel e celulose e
bebidas, tendo um faturamento anu-
al de 12 milhoes de dolares. Em
1991, guando o GP Brasil foi trans-
ferido do autédromo de Jacarepa-
gud, no Rio de Janeiro, para o de
Interlagos, em Séo Paulo, enirou na
disputa pela colaboragao da reali-
zacao doevento. Oito meses se pas-
saram para a Foca estudar as carac-
teristicas da empresa e definitiva-
mente aprova-la. “Fomos avaliados
pela qualidade e garantia de servi-
¢o”. conta Regina, informando que
o contrato com a entidade interna-
cional venceu em 96 ¢ foi renovado
POT MAIS Cinco anos.

boxes. Assim que a distribuigio dos
equipamentos & concluida, a Movi-
carga sai de cena, integra os basti-
dores do circo durante toda a sema-
na de treinos e fica de plantdo para
auxiliar as equipes, quando estas
eveniualmente descjam resgatar pe-
¢as ja guardadas, Montagem de car-
ros e ajustamento de motores faz par-
te do show dos meeanicos.

O periodo de “feedback™ dura
exatamente até o final da prova e
entrega dos (roféus, Premiados o3
vencedores, a Movicarga reinicia
seus trabalhos numa velocidade sur-
preendente. E que $30 19 horas para
recolher as caixas com empilhadei-
ras, devolvé-las para as respectivas
equipes (nem fodos 05 componen-
tes saem dos boxes), transportd-las
para as carretas com tratores, e ar-
mazeni-las nos batis das carretas
também por empilhadeiras. Entio,

PREPARACAO

Os preparativos para a corrida co-
megam um més antes dos contéine-
res desembarcarem no Aeroporto de
Cumbica. Do total de 330 funciond-
rios, 10% ¢ selecionado por seu de-
sempenho e capacidade. especial-
mente para trabalhar com a Formula
1. Na tiltima edi¢ao do Grande Pré-
mio, & Movicarga optou por levar i
Interlagos somente operadoras mu-
Iheres. “E que elas sio extremamente
cuidadosas. procuram fazer as coi-
sas com calma e s3o excelentes pro-
fissionais”, garante a diretora.

Este ano, novos equipamentos fo-
ram adquiridos pela Movicarga. Com
isso, 16 empilhadeiras trabalharam
incessantemente nos dias em que a
festa da Férmula 1 esteve no Brasil.
Além destas. foram utilizados dois

a infinidade de componentes é le-
vada para o acroporio, paletizada ¢
embarcada nos avides que viio para
o pais onde é realizada a etapa se-
guinte da competicio. Nio ha uma
ordem definida de embarque tanto
nos caminhdes como no aviio, pois
as duas empresas enviam os equi-
pamentos comoe receberam. Um
processo grandioso, feito em clima
de Formula I,

Nio € esquecida absolutamente
uma peca em Interlagos, por dois
motivos: primeiro porque a equipe
tem controle total de seus componen-
tes; segundo porque todo produto
alfandegado, como as pegas uliliza-
das na corrida. devem ser conferi-
das com os registros da Receita Fe-
deral gquando sairem do Brasil.
“Tudo o que sobra, vsado ou nio,
tem de ser arrumado ¢ € obrigado a
voltar”, explica Regina.

tratores & um guindaste especial para
remogao de carros presos nas dreas
de seguranga do tragado da pista,
chamada caixa de brita. No final do
evento, mais 5 empilhadeiras e dez
operadoras foram integradas no
exército da empresa.

A maior vantagem para a Movi-
carga em ser uma das responsdveis
pela concretizacao da corrida € a
projecao internacional, e nilo neces-
sariamente o seu retorno financei-
ro. Segundo Regina Yazbek, o
evento representa cerca de 1% do
faturamento da empresa. O que
vale € o reconhecimento, o cresci-
mento do nome no mercado, o as-
sédio e, principalmente, 0 acesso i
novas tecnologias vindas do Brasil
e do exterior”, diz.
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Presanta o mercado de
importag@o e exportacdo ha 54
anos, a Columbia oferece os mais
modernos conceites de logistica,
operados por uma equipe de
profissionais especializados em
desenvolver e formatar a melhor
solugdo para suas operacoes.

Com o Sistema Integrado de
Logistica Columbia vocé conta com
uma estrutura modular de Terminal
de Exportagao, Terminal
Retroportuario Alfandegado,
Estacdes Aduaneiras do Interior,
Transporte Multimedal, Operador
Portuario e Centros de Distribuigao,
Tudo em uma so empresa, com
qualidade, seguranga e agilidade
para a importagdo e a exportacao,
até o destino final de seus
produtos,

Afravés de seu sistema de
informagao associado a parceiros
nacionais e internacionals, a
Columbia opera nos seus Centros
de Distribuigao com significativo
conhecimento no armazenamento,
gestdo de estoques e servigos de
valor agregado para grandes
varejistas e ind(istrias. E a sua
atuacdo vai além da gestio do fluxo
de distribuigio, realizando também
os processos de importagao &
expartacao,

Sem duvida, a Columbia tem a
melhor solugfo para as operagies
de comércio extarior e distribuicao
de produtos. Venha conferir!

Central de Atendimento
011, 828 4600

COLUMBIA

Av, Dr. Cardoso de Meko, 1750 112 andar
CEP 04548-000 . 830 Paulo . 8P
Tel 826 4600 . Fax 8280722

asowgio
NADISTRIBUICAD
DE SEUS PRODUTOS

SISTEMA INTEGRADO
DE LOGISTICA COLUMBIA




LOGISTICA E DISTRIBUICAQ FISICA SAD HOJE AREAS DE EXTREMA IMPORTANCIA PARA O SUCESSO DE

UMA EMPRESA. UMA ESTRUTURA INEFICIENTE FODE GERAR ATRASO DE ENTREGAS, PRORROGAGAD DE

DUPLICATAS, ESTOOUES MAL CONTROLADOS E UMA TRAGICA CONSEQUENCIA COM TUDO 1ISS0O: PERDA

DE CLIENTES E DE DINHEIRO. JA UMA ESTRUTURA PROFISSIONAL PODE FUNCIONAR COMQO UMA VERDA-

DEIRA ALAANCA DE VENDAS. E AGORA VOCE PODE USUFRUIR DE LMA ESTRUTURA PERFEITA EM LOGIS-

TICA E DISTRIBUICAD FISICA SEM TER QUE INVESTIR UM CAMINHAD DE DINHEIRCG,. A DDF, UnA EMPRESA

LOGISTICA E DISTRIBUICAO FiSICA. VOCE PODE ESTAR
PERDENDO CLIENTES E DINHEIRO COM ISSO.

DO GRUPD PHILIPS, PRESTA SERVICOS DE LOGISTICA E DISTRIBUICAD FISICA MODULADOS DE FORMA A

ATENDER AS NECESSIDADES DE QUALQUER TIPO E TAMANHO DE EMPRESA INDUSTRIAL OU COMERCIAL

VOCE PODE CONTAR COM ASSESSORIA E UM SISTEMA DE DISTRIBUICAD FISICA QUE PERMITE UM TOTAL

COMTROLE DE SUAS MERCADORIAS DESDE O FINAL DA LINHA DE PRODUCAD ATE A ENTREGA AQS SEUS

CLIENTES. A DDF POSSUI DEPOSITOS EM SAQ PALLO, RECIFE E MAMAUS EM UMA AREA CONSTRUIDA

DE 50.000m* COM CAPAGIDADE DE ARMAZENAGEM COM MAIS DE 40000 PALETES. APDIANDO TODO

ESTE SERVICO, A DDF TEM UM COWMPLETO SISTEMA DE INFORMACOES COMPUTADORIZADO

(ON-LINE) QUE PROPORCIONA AQS SEUS CLIEMTES UM GERENCIAMENTO GLOBAL DE TODO O PRO-

[
lﬁ CESSO DE LOGISTICA E DISTRIBUIGAD FISICA. AGORA QUE VOCE CO-
J
NHECE UM POUCD DE TUDO O QUE A DDF PODE I

Logisﬁ-b_a z_z_ )
OFERECER JA SABE O QUE ESTA PERDENDCQ, Distnbuicao Fisica

S&o Paulo - Tels (017) 964-1005964-1014/364-1211 - Recife - Tal | (081) 545-2076 - Manaus - Tel . (092) 652.2211



