Matéria de capa

Impossivel falar sobre economia
e mercado brasileiro sem mencionar um
problema que diariamente afeta a vida das
empresas de logistica e comércio exterior no Pais:
o “custo Brasil”. Termo utilizado para definir os gastos
internos que s6 existem no nosso territério nacional e
que oneram os produtos e servicos tornando-o0s menos
competitivos em relagdo aos similares no exterior, o “custo

Brasil” tem tirado o sono de muitos profissionais do setor,
principalmente aqueles que atuam no modal rodoviario.
Além da precariedade das estradas, estdo a carga tributdria,
0s custos portudrios, a ineficiente infraestrutura, os encargos
trabalhistas, os financiamentos, a energia e telecomunicagdes,
¢ a regulamentacgao governamental como alguns dos entraves

sofridos pelo mercado nacional.

Para amenizar os caos causados
pelo “custo Brasil” nos transpor-
tes de cargas e comércio exterior,
no dltimo dia 15 de agosto, a pre-
sidente Dilma Russeff anunciou
investimentos de R$ 133 bilhoes
em ferrovias e rodovias por um
prazo de 25 anos. Com 1iss0, 0 go-
verno brasileiro visa estancar, ou
reduzir um problema que, ha dé-
cadas, pressiona a economia bra-
sileira e traz um viés inflaciondario
para os precos.

No plano, estdo previstos a con-
cessdo de 7,5 mil quilémetros de
rodovias e 10 mil quildometros de
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ferrovias. No caso das ferrovias,
0 governo vai contratar a cons-
tru¢do, manutencdo € a opera-
¢do. A Valec, empresa publica de
ferrovias, vai comprar a capaci-
dade integral do transporte das
ferrovias e fazer a oferta publica
dessa capacidade, assegurando
o direito de passagem dos trens
em todas as malhas, buscando a
modicidade tarifaria. J4 para as
rodovias, 0 pacote prevé que o0s
investimentos sejam concentra-
dos nos primeiros cinco anos em
duplicagdes, contornos, travessias
e outras obras. A selecdo do con-

cessiondrio serd pela menor tarifa
de pedagio. O trafego urbano nao
tera pedagio, que s6 podera ser
cobrado quando 10% das obras
estiverem concluidas.

Mesmo agradando o empresa-
riado e profissionais das mais di-
versas areas, preocupacoes ainda
existem, afinal o pacote da pre-
sidente tem o prazo de 25 anos
para chegar ao resultado final e os
gargalos logisticos do custo Brasil
ainda afetardo o dia a dia das pes-
soas que necessitam das rodovias,
ferrovias e tributos para estes seg-
mentos.
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Para o presidente da Vantine Logistics & Supply Chain Consulting,

José Geraldo Vantine, o “custo Brasil” afeta o transporte de cargas por
dois fatores principais: a alta carga tributdria e o alto custo de capital.
“O preco elevado dos combustiveis e dos pneus fazem com que a carga
tributdria seja alta e o investimento para adquirir novos caminhoes, por
exemplo, também ¢ alto”. Segundo o consultor, um fator se liga ao outro:
as condigoes precarias da maioria das estradas do pais desgastam pre-
maturamente o transporte. Questionado se a op¢io do governo federal,
desde o mandato do presidente Juscelino Kubichek, em optar por
investimentos no modal rodoviario poderia ser um dos fatores
que compde o “custo Brasil”, Vantine é categorico:

“Essa afirmacao ¢ uma balela e normalmente sé quem néo
conhece a histéria do crescimento do pais é que fala

essa bobagem. Nao se pode comparar a matriz de
transportes do Brasil com outros como muitos fazem.
Cada um tem suas realidades. Sobres os investimentos
em rodovias, 0 maior e pior problema nem foi a falta

. o . ‘
José Geralde Vantine, consultor de comér-
cio exterior e presidente da Vantine Logistics &
Supply Chain Consulting

de diretriz, mas especialmente o roubo gerado pela corrupcio.

Em 2012, mais uma vez, foi causando um escandalo

no Ministério dos Transportes e no DNIT™, disse.

Para ele, a reducao dos juros de financiamento dos caminhdes e a
reducao dos impostos indiretos de pneus e combustiveis sdo possiveis
medidas para amenizar os gastos para o setor de cargas no pais.

“Ainda ha outros entraves muito
mais importantes e relevantes, como
marcos regulatorios (modernizacdo

das leis trabalhistas e previdencidrias

e mais claras), por exemplo™.

Na otica de quem é afetado diariamente

Além de todas as preocupacoOes rotineiras que sao
enfrentadas por qualquer grande empresa, Alexandre
Raffi, diretor operacional da Transportadora Rodo
Import, conta que o “custo Brasil” é outra pedra no
sapato. “Excesso de burocracia tanto para exportacao
quanto para importacao e a corrupc¢ao administrati-
va sao alguns exemplos de influenciadores negativos
relacionados ao ‘custo Brasil’”. O empresario explica
que a carga tributdria representa cerca de 35% do Pro-
duto Interno Bruto (PIB) e que por isso, o valor é con-
siderado alto. “Entre as 30 nacoes que mais cobram
impostos, o Brasil estd em ultimo colocado quando
comparado ao retorno em servicos publicos através
das receitas”.

—

Alexandre Raffi, diretor operacional da Transportadora Rode Import
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Raffi ressalta que para o Pais engrenar rumo ao topo,
mudancas serdo necessarias. “A cada ano nossa empre-
sa tem que fazer intimeras adequagdes na frota, no
espaco fisico e investimentos que mudam de lei para
lei. Isso cria empecilhos no modal de transportes e au-
menta os custos das transportadoras. Por vezes o que
foi feito em um governo, no seguinte ja nao vale mais.
O investimento € perdido e absorvido pelas proprias
transportadoras. Enquanto isso, os fretes dificilmen-
te aumentam por conta de contratos ji consumados
e muito por conta da falta de qualificacdo do ramo e
da crise existente nos grandes centros econdémicos do
mundo”, explica.

Segundo Raffi, a concorréncia entre o setor é mui-
to grande nos estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro,
onde cada vez mais as empresas baixam seus fretes em
busca da consolidacao de novos negécios. “Com o fre-
te baixo e os custos de impostos e insumos cada vez
maiores, 0s empresarios nao tem condigdes de investir
em melhores infraestruturas e assim acabam perden-
do espaco e deixando de prestar servicos de qualida-
de. No estado de Sdao Paulo isso vem acontecendo ha
alguns anos e se o sindicato dos transportadores néo
tomar uma atitude contundente para evitar, as perdas
serdo cada vez maiores”.

Alexandre finaliza criticando as concessoes rodovia-
rias para iniciativas privadas. “Uma responsabilidade
que seria do governo, agora ¢ das empresas privadas,
embora ndo tenhamos como saber se essas mudangas
resolveriam ou ndo os problemas atuais”.
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