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melhor exploragdo dos
contéineres como instru-
mento de logistica de trans-
porte e o crescimento da eficién-
c;a‘do modal ferrovidrio, com a
conicessdo das operagoes da malha
para a iniciativa privada, sio as
duas pecas-chaves no processo de
integracdo dos transportes no pais
1S préximos anos. A opinido & do
presidente da consultoria de logfs-
tica Vantine & Associados, José
Geraldo Vantine.

Ele explica que, para o desen-
volvimento do intermodalismo no
pais é fundamental que todos os
modais e, principalmente os
embarcadores de cargas, repensem
0 uso do contéiner nas operagdes
de transporte. “Atualmente, o con-

- t€iner € visto apenas como um ins-

trumento para a exportacio. Na
verdade, ele € um unitizador de
cargas mal utilizado no transporte
terrestre. O Brasil tem uma gran-
de reserva de contéineres. Um

exemplo disso é o porto de Ma-

- naus, onde existem cerca de 20 mil

contéineres vazios parados na
retrodrea”.

Com a utilizagdo do contéiner
no transporte terrestre, lembra
Vantine, serd possivel atrair car-
gas de maior valor agregado para
0 modal ferrovidrio, o que € fun-
damental para a redugfo do “custo
Brasil” para os produtos manufa-
turados, ja que o custo da ferrovia
€ cerca de 10% do custo do trans-
porte rodovidrio para longas dis-
tancias. “O perfil da ferrovia é de
70% de granéis e 30% de carga
geral. Esta é uma equacfo que nio
d4 lucro. As empresas privadas do

EADIS

Empresas questionam

Heci Regina Candiani

tualmente, estdo em anda-
Amento 0s processos licitaté-

rios para 24 Estac6es Adua-
neiras Interior (EADIs) em todo o
pais. O problema é que existem
ainda muitas dividas a respeito da
viabilidade economica de muitas
dessas Eadis.

Em éreas distantes dos grandes
centros, portos e aeroportos de gran-
de movimentagdo de carga, dificil-
mente as empresas investem numa
Eadi. “Um dos argumentos para
algumas Eadis € de que sdo regioes
de grande movimentagdo da safra
agricola. Mas os produtos de expor-
tacdo em geral, e os commodities
em particular, ndo param nas Eadis,
porque isso agrega custo ao produ-
to”, explica o presidente da
Associagdo Brasileira das Empresas
Permissiondrias de Carga (Abepra)
e da Embragem, empresa que admi-
nistra uma Eadi na zona oceste da
cidade de Sdo Paulo, Céssio
Marques Filho.

Um exemplo disso é a Eadi de
Brasilia, que tinha o dia 21 de julho
como data final de apresentaggo das
propostas. Das 20 empresas que
retiraram o edital, nenhuma apre-
sentou proposta. Segundo Marques,
a Badi era invidvel porque as impor-
tacOes da regido sdo muito peque-
nas. “Ali ndo hd portos ou inds-
trias, e o volume de importagdes é
pequeno, apenas de orgdos ofi-
ciais”, sintetiza.

Esta, entretanto, ndo é a opinido
do assistente da superintendéncia da
1* regido, Ronaldo Lizaro Medina.
“Os estudos de viabilidade da Re-
ceita Federal sdo feitos com proje-
¢Oes conservadoras ¢ mostram que
ha volume de carga. A Eadi se via-
bilizard em 17 anos, que é um prazo

- ma com as Eadis

viabilidade economica

maior do que das outras, em média
10 anos. Outro fator que prejudicou
a licitagdo foi o prazo pequeno dado
as empresas interessadas para apre-
sentarem sua documentagio”,

A licitacdo da Eadi de Brasilia
dever4 ser repetida em um ou dois
meses, sem alteracdo no edital. O
problema € que esta nfio é a pri-
meira vez que a licitagdo ndo tem
sucesso. Em Caxias do Sul (RS)
também houve um processo licita-
torio fracassado porque hé insufi-
ciéncia de fiscais na equipe da
Receita.

Segundo Marques, outro proble-
é que o investi-
mento € muito alto e o retorno lento.
Por isso, as empresas precisam estar
de olhos abertos para todos os fato-
res que podem atrasar ainda mais
o retorno dos investimentos, “Numa
Eadi com 4rea de 10 mil a 15 mil
metros quadrados, o investimento
médio € de US$ 10 milhdes e o
retorno s6 aparece depois de 15
anos”, contabiliza.

Hoje, segundo dados da Abepra,
a movimentagdo média de exporta-
¢Oes nas Eadis é de menos de 5%.
Além disso, mesmo nos grandes
centros, estd havendo uma reducdo
no volume de cargas. “Nossa Eadi
em S3o Paulo opera com 40% de
ociosidade, principalmente devido
a medidas de restricdo as importa-
¢0es”, afirma Marques.

Algo que poderia ser feito para
mudar este problema seria dar per-
missdo as empresas concessionérias
para fornecerem servigos, dentro de
seus terminais, que agregassem

valor as cargas, como-desunitiza-

¢do, embalagem para distribuicio e
etiquetagem. “Hoje, ndo temos per-
missdo para abrir os contéineres e
realizar estes servigos, mas é uma
idéia que estd sendo analisada pela
Receita”, completa.
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Segundo Vantine, este serd um

passo importante para a integracio

dos modais, j4 que as empresas de
transporte rodovidrio precisarao se
associar as ferrovias para realizar

‘0 transporte nas pontas. (HRC)
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