- de trafego, mas muitos trechos pre-

transportada e

cisam de trocas de dormentes e
outros de restauragéo completa. Nos
trinta anos de concessao previsto, a
soma dos investimentos pelo crono-
grama oficial devem chegar a RS
4,457 bilhoes.

O compromisso dos arrendatd-
rios, no entanto, ndo é com investi-
mentos e sim com os resultados

como aumento do volume de carga

diminuicdo de aci-

dentes.

As concessiondrias
devem investir
quase R$ 4,5 bilhoes
em 30 anos
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devem investir
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As ferrovias Sudeste, Novoeste,
Sul Atlantico, Teresa Cristina e
Centro Atlantica possuem juntas
cerca de 36,5 mil vagdes e 1.391
locomotivas, das quais aproximada-
mente 40% estavam sem condi¢cdes
de uso antes das concessdes. Apesar
disso, eles representam uma linha
de ativos que podem entrar em ope-
racdo de imediato, o que significa
retorno rapido dos investimentos,

. fazendo com que o lucro venha

num espago de tempo menor.

Outra prioridade de investimen-
to a curto prazo sdo os sistemas de
telecomunicacéo e informatizagéo
para integrar as centrais de opera-

. ¢Oes com oS trens, criando maiores

condicdes de seguranga e monitora-
mento da carga.

Tudo isso trard também uma
redugo de custos que possibilitard
aos concessiondrios melhorar o
valor do frete. No Brasil, as ferro-

vias transportam apenas 22% da

produgdo econdémica do pais, sendo
que 13% sdo somente minério de
ferro. Nos Estados Unidos o per-
centual € de 34% e no Canada sobe
para 50%. -
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os ultimos anos, as transporta-
Ndoras foram obrigadas a investir

na busca de novas tecnologias e
na adaptagdo ao novo cendrio criado
pela privatizacio das ferrovias e pelo
desenvolvimento do setor hidrovidrio.
De um lado estdo os outros modais, de
outro a necessidade de fornecer servi-
cos diferenciados para manter os clien-
tes.

Uma grande quesiio é se as ferro- .

vias e hidrovias irfo efetivamente trans-
formar-se em concorrentes diretos do
transporte rodoviério. “Desde que os
outros modais sejam eficientes, as par-
cerias vao surgir gradativamente”,

comenta o presidente da Associagéo

Nacional de Transporte de Carga
(NTC), Romeu Luft. “O modal rodo-
virio deve ser complementar”.

Nessa nova fase, as associagoes
serio fundamentais. A Gafor

Transportes, por exemplo, que opera no
Brasil ¢ na Argentina no' segmento de

~ produtos quimicos, petroquimicos, ali-

menticios e farmacéuticos, ja estd se
empenhando em concretizar parcerias.
“Ainda ndo temos nada fechado, mas
estamos atrds de parceiros, inclusive
que operem no setor ferrovidrio”, diz o
gerente de custos da transportadora,
Sérgio Fornazza. ‘

T4 as novas tecnologias usadas

“pelas transportadoras sdo prineipalmen-

te as ligadas ao planejamento de rotas
para uma distribuigdo de mercadorias
mais eficiente. Instrumentos como oS
roteirizadores podem permitir reducdes
de até 20% nos custos de distribuicao
das cargas, como diz Cari Davison, do
departamento comercial da Té&l
Tecnologia e Informatica.

Outra novidade do setor passa pela
fornecimento de sérvigos mais comple-
tos, o que obrigaria a transformacdo de
algumas empresas em operadores de
logistica. Contudo, muitos empresatios
acreditam que o objetivo das duas ativi-
dades é distinto e complementar e que
existe espaco para as duas categorias.
“Q transporte de mercadorias € apenas
uma parte da operagdo de logistica”,
comenta o diretor geral da Vantine &
Associados, José Geraldo Vantine.

Brasil em Acdo destina
USS$ 2.5 bi para rodovias

Programa Brasil em A¢do estd
Odestinando R$ 2,5 bilhdes ao

setor rodoviério, do total de
R$ 4,6 bilhoes alocados para os trans-
portes. S&o quatro projetos: corredor
rodovidrio do Mercosul, que custard
R$ 1,5 bilhdo; a recuperacdo descen-
tralizada de rodovias, com inyesti-
mentos de R$ 720 milhdes; recupera-
¢do da BR 364/163, que exigird RS
62,2 milhes, e a pavimentagdo da
BR 174, que custard R$ 168 milhdes.

O Corredor Rodoviario doy

Mercosul, que vai de Sdo de Paulo a
Osério (RS), passando por Curitiba
(PR) e Florianépolis (SC), deverd ser
modernizado e duplicado. A conclu-
sdo do projeto estd prevista para 0 ano
2000. Estdo em obras 50 quilometros
de pistas no Estado de Sdo Paulo e
sendo licitados outros. 135 quilome-
tros. Nos estados do Parand e de
Santa Catarina estdo em obras 186

- quilémetros e 215 quilémetros, res-

pectivamente.
Até 2001, o projeto de recupera-
¢do descentralizada de rodovias prevé

' restaurar, transferir aos Estados e con-

taciio dos empréstimos internacionais.
As primeiras obras devem ser inicia-
das em novembro de 1997..

Para a recuperagdo das rodovias
BR 364 ¢ BR 163 deverao ser recons-
truidos ou restaurados trechos que
somam 700 quilometros e passam
pelos Estados do Acre, Rondb6nia,
Mato Grosso e Mato Grosso do Sul.
Na BR 364 j4 foram recuperados 57%
do total programado. O término da
obra estéd previsto para dezembro de
1998. ;

A dltima obra inserida no progra-
ma é a pavimentagdo da BR 174, que
vai de Manaus (AM) até a fronteira
com.a Venezuela, passando por Boa
Vista (RR). A meta ¢ ligar os dois
paises, abtindo uma saida para o
Caribe. No Estado do Amazonas,
foram pavimentados 215 quilémetros
as obras devem ser concluidas até
dezembro de 1997. Também foram
concluidas 17 pontes em concreto.
Em Roraima foram pavimentados 199
quildmetros e estdo em construgdo 35
pontes em concreto, a serem finaliza-
das em junho de 1998. A ponte sobre

. em parcerias



