A Mobilidade Urbana nos Hubs Globais e seus reflexos na logistica

A importancia da mobilidade urbana no
transporte de cargas

Um dos debates durante a dltima Expo SCALA teve seu foco na mobilidade em
dreas urbanas e seus impactos nos servicos logisticos, tema ainda pouco discutido
nos setores publico, empresarial e académico. O painel foi mediado pelo consultor
José Geraldo Vantine, presidente da Vantine Logistics & Supply Chain Consulting.

Anselmo Felix Riso, Diretor de Comércio Exterior do CIESP Campinas, Dr. Orlando Fontes Lima Jr, Coordenador do Laboratorio de
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Aprendizagem em Logistica e Transporte da UNICAMP - LALT, José Geraldo Vantine, Presidente da Vantine Logistics & Supply Chain Consulting
e Wagner M. Gongalves, Gerente de Mercado e Promogdes da CODESP - Porto de Santos

Um dos palestrantes foi o Prof.
Dr. Orlando Fontes Lima Jr, do
Laboratério de Aprendizagem em
Logistica e Transportes (LALT), da
Unicamp. Ele apresentou uma sé-
rie de impactos, nos dmbitos econo-
mico, social e ambiental, relaciona-
dos a logistica urbana nos grandes
hubs globais. Como exemplo, Lima
Jr. citou: “As decisdes de uma cida-
de impactam nas vizinhas. Trans-
portadoras de Guarulhos e Osasco,
por exemplo, foram afetadas pelas
decisdes da Prefeitura de Sdo Paulo
de restringir o transito de carga na
capital”.

Por outro lado, o professor do
LALT acrescentou que os hubs de
carga normalmente atraem boas
oportunidades de negdcio. Polos
logisticos demandam servigos de
apoio e sdo geradores de empregos.
Em contrapartida, ele alertou para
o0 impacto ambiental da carga urba-
na, denominado como “néo-lugar”,
que é o resultado do enorme flu-
xo de passagem pelas cidades sem
deixar nada de positivo a elas — e,
ainda pior, degradando-as. “Quan-
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to mais se aumenta a atividade do
“ndo-lugar”, mais se afeta o entor-
no”, afirmou.

Outro debatedor foi o Gerente de
Mercado e Promogdes da CODESP
— Porto de Santos, Wagner Morei-
ra Gongcalves. Ele apresentou as
melhorias que o porto ganhard em
sua navegabilidade e em seus aces-
$0s nos proximos anos, permitindo
operagdes mais dgeis e uma maior
capacidade de processamento de
cargas.

Um dos principais projetos con-
siste em disciplinar os corredores
de caminhoes e trens nas vias peri-
metrais ao porto, que hoje sdo uma
fonte de conflitos e atrasos. Para
evita-los, serdo construidos viadu-
tos e mergulhdes para segregar os
dois modais. Qutra frente de inves-
timentos serd no acesso ao porto,
cujo trecho mais complicado € o
que provém da Via Anchieta. “Os
congestionamentos sdo frequen-
tes no local, e prejudicam tanto o
transporte de cargas quanto o des-
locamento do publico. Estamos
contribuindo com a Ecovias, con-

cessiondria responsavel pela gestdo
das rodovias que ddo acesso ao por-
to, para propor solug¢des”, comple-
tou.

Anselmo Felix Riso, Diretor de
Comércio Exterior do CIESP -
Campinas, foi outro integrante do
debate. Em sua intervencdo, ele
comentou que a entidade esté rea-
lizando estudos sobre questdes de
mobilidade urbana (ou de “imobi-
lidade”, termo que ele usou para
descrever a atual situagdo), incluin-
do levantamentos de custos logisti-
cos e de impactos nos precos.

Para ele, os setores publico, pri-
vado e académico precisam encon-
trar solucdes conjuntas ¢ debater
de forma consensual as principais
questoes.

Por fim, o mediador do painel,
o consultor José Geraldo Vantine,
ressaltou que, em muitos casos, ndo
faltam projetos relevantes. O pro-
blema é que eles ndo saem do papel
com agilidade, sendo postergados
a0 longo de varias administracdes
publicas, perpetuando os proble-
mas e os custos do transporte.
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