I - Introducao

O tema Preservacio do Meio
Ambiente, ou Sustentabilidade
Ambiental é complexo, pouso des-
conhecido, e por ser multi setorial
envolvendo virias ciéncias, percebo
que seu foco hoje estd quase inte-
gralmente voltado para politicas de
governo e muito pouco para as agoes
empresariais. Em 1979 foi realizada
em Genebra uma convencdo sobre
“Poluicdo Atmosférica” e em 1983,
a ONU criou a “Comissdo Mundial
sobre Meio Ambiente e Desenvolvi-
mento. J4 haviam suspeitas, e mui-
tas teses tratando do aquecimento
global (destruicdo da camada de
0zOnio) e em 1992 foi realizada a
“Rio-92” com a “Agenda 21”.

No entanto, somente em 1995, a
ONU criou a “COP - Conferencia
das Partes” (em Berlim), iniciando
0 processo de negociacdo de prazos
¢ metas para reducio de emissdo de
GEE. Muita discussdo e pouco efei-
to pratico até a realizagdo da COP-3
que gerou o “Protocolo de Kyoto”
pelo qual ficou definida a reducao
em 5,2% sobre a emissdo de 1990

(recorda-se que até hoje os EUA nao
ratificaram).

Passou o tempo, quase nada acon-
teceu até a COP-15 em Copenhague
(DIN) em 2009 que de forma idén-
tica a COP-16 EM Cancum (MEX)
ndo houve avancos. Poucos resulta-
dos praticos a nivel global.

II - Agenda Paulista

Durante a COP-15, o Governo do
Estado de Sao Paulo (e desconheco
outras iniciativas), através da lei
13.789 (09/11/09) criou a “Politica
Estadual de Mudancas Climaticas”
estabelecendo como meta que em
2020, as emissoes de GEE no estado
sejam 80% daqueles de 2005.

No artigo 33 da referida lei cria
o Plano de Transporte Sustentavel
que pelo decreto 55.947 (24/06/10)
no artigo 40 define que o Trans-
porte Sustentdavel deve priorizar o
aumento dos modais ferrovidrios,
hidroviarios e dutovidrio em re-
lacdo ao rodoviario. (A lei 12.187
—29/12/09 do governo federal cria
a “Politica Nacional de Mudancas
Climaticas” onde se situa a meta de
acoes para mitigacdo dos GEE em
38% ate 2020, incluindo o setor de
transportes.

Segundo estudos oficiais contidos
no PDDT - Plano Diretor de De-
senvolvimento de Transportes, 90%
da carga em transito no Estado de
Sao Paulo ¢ feita de caminhdo. E
nao hé duvida sobre esse diagnédsti-
€0, 0 problema é:

* As ferrovias passam pelo estado
estao concessionadas em contratos
de concessdo que ddo plenos po-
deres a empresas que Cia de regra
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Ao contrario do que se prensa, a
preocupacgao sobre a preservacao do
meio ambiente - hoje “SUSTENTABILI-
DADE” vem dos anos 70, no entanto
transformando-se em Sério problema a
partir do “Protocolo de Kyoto em 1997
criando o conceito “MDL - Mecanismo

de Desenvolvimento Limpo” e as ba-
ses para reducao e compensacao das
emissoes do GEE para evitar o aque-
cimento global e suas consequéncias
climéticas. E onde entra a LOGISTICA

nessa complexa equagao?

privilegiam as cargas de seus acio-
nistas;

° S¢6 temos a hidrovia Tieté-Pa-
rana subutilizada comercialmente
¢ ndo possui integragdo adequada
com outros modais;

e O acesso ao Porto de Santos,
passa obrigatoriamente pela regido
metropolitana de Sdo Paulo. Isso é
fator critico.

Portanto temos leis, mas néo dis-
pomos de regulamentacdo. Temos
diretrizes para alteracdo da matriz
de modais, mas a infraestrutura
continua com o nosso desenho e to-
dos conhecem os problemas 0s pro-
blemas de gargalos (rodoanel e fer-
roanel), mas ndo se vé solucio em
curto prazo. Logo, para a acdo de
curto prazo esse ndo é o caminho!

Segundo dados do Denatram
(marc¢o/2011), o Brasil possui:

¢ 38 milhdes de automéveis;

e 2,2 milhoes de caminhdes;

¢ 15 milhdes de motocicletas;

Desses o Estado de Sao Paulo
possui:

¢ 14 milhoes de automéveis;

e 600 milhdes de caminhdes (fora
os que circulam de passagem);

¢ 4 milhdes de motocicletas

E aqui faco uma diferenca entre
“Poluicdo do ar” de efeito nocivo
a salde humana gerada pelos par-
ticulados gerados pela combustio
dos combustiveis e gases tdxicos
(como MP10, 03, NO2, CO, SO?) e
GEE (em especial CO?), segundo
os cientistas, causadores do aqueci-
mento global.
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Inventario das Fontes geradas do GEE
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III - A Logistica Nesse Cendrio

As consideragdes técnicas sobre eficiéncia energética
comparativa entre os modais de transportes sdo corre-
tas (vide comparativo de autoria do Eng. Casemiro Tércio,
diretor do Departamento Hidrovidrio de Sdo Paulo):
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Da mesma forma, ndo se questionam as comparacoes
(elaboradas pela ARTESP - Agencia Reguladora de
Transportes de Sao Paulo) conforme diagrama:
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do tal de todo o planeta. E muito genérico e estou certo
que o setor de transportes de pessoas deve representar
cerca de 70% e logo o de Transporte de Cargas para a
operacéo da Logistica com 30%, ou cerca de 10% do to-
tal, e estimo que o modal rodovidrio deve “arcar” com
60% (ou 6% do total).

Nio é uma equacdo simples, é complexa e plurise-
torial (estamos tratando s6 da questdo da emissdo de
GEE). Durante o semindrio “ECO Logistica & Trans-
portes” realizado pela NTC&Logistica em maio/11 (do
qual fui presidente da mesa) pudemos ouvir muitas
palestras tratando de forma, e uma em especial (de
autoria do VP da Cummins, Luis Pasquotto) chama
atencéo pela informacgio relacionada a evolucdo dos
motores diesel contidos na “Resolugio 18 do Conama
(06/06/86) - Proconve - Programa de Controle da Po-
luicdo do ar por Veiculo Automotores e que trata da
entrada em producio equipando os caminhdes a partir
de 2012 com os motores “P-7” (Euro 5). E dali tiro as
seguintes informacoes:
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E possivel ali observar que o “motor diesel ndo é o
mais critico” na emissdo de GEE, mas na poluicdo do
ar com efeitos nocivos a satide humana (como disse, 0
tema é complexo).

E para efeito comparativo dos beneficios dos motores
diesel P-7 (na emissdo de particulados poluentes) veja
a ilustragdo a seguir:

Equivaléncia de Emissdes
Material Particulado

Mas, por outro lado, observo que ainda persistem
duvidas (pelo menos para mim) sobre a qualidade do
inventirio de GEE por modal (CO? equivalente). A
COP-16 de forma genérica “culpa” os setores de Ener-
gia e Transportes como os maiores na geragdo de GEE,
colocando o de Transporte como responsavel por 23%
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MPOISgiwy | Caminhdo
que um
Proconve P4 2.4 Caminhbes
MP 0.15 gkW.h
Proconve P5 3.6 Caminhdes
4P 0.10 gkWh
Proconve PT 16 6 Caminhdes
MP 0.02 gkWh .




