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Uma visao da matriz de
transportes sob a o6tica da
logistica e do meio ambiente

J.G. Vantine

Nao é novidadeNo inicio, 14 pelos
anos 80 do século passado, o termo
ECOLOGIA comecou a tomar forga
(na época, mais filosofia do que dire-
trizes), passando posteriormente para
MEIO AMBIENTE, e atualmente
SUSTENTABILIDADE AMBIEN-
TAL, hoje reforcada principalmente
por severa legislacdo e com um foco
muito especial na questdo do aqueci-
mento global, como consequéncia da
geracdo dos gases de efeito estufa. E
verdade que este tema ainda estd mui-
to dividido no ambiente cientifico, po-
rém ja é dado como certo e portanto
muitos paises (incluindo o Brasil) ja
se movimentam na ONDA VERDE.

Em outro cendrio, o do TRANS-
PORTE, muito se tem falado no Brasil
da necessidade em alterar a MATRIZ
DE TRANSPORTES fundamentado
na reducéo da participacdo do rodo-
vidrio (hoje com 60% da carga movi-
mentada), e aumento do hidrovidrio
(segundo o PNLT devendo atingir até
29%) e do ferrovidrio (que presume-se
estabilizar em 30%).

Na verdade, no comeco dos debates
ha cerca de 15 anos, o foco era de re-
ducdo de custos e agora migrou para
a questao da sustentabilidade ambien-
tal. Essa questdo merece melhor ava-
liacdo porque LOGISTICA estabelece
a estratégia de transporte e utiliza o
modal ou combinagdo deles visando:
menor tempo/menor custo/menor
obstaculo operacional. Assim:

1) Nao é verdade quando dizem
que o Brasil nasceu rodoviarista, pois
no inicio do século XX o transporte
ferrovidrio era absoluto (vide a hist6-
ria de Bardo de Maud);

2) As ferrovias brasileiras eram
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privadas até cerca de 30 anos atras.
Dou meu préprio exemplo: sou filho
de pai ferrovidrio que trabalhou na
Companhia Paulista de Estrada de
Ferro, pertencente a capital inglés
(tdo eficaz que do apito do trem as
pessoas acertavam o reldgio), e ja nes-
ta época o transporte de carga, ligan-
do o Triangulo Mineiro com Sao Pau-
lo, incluindo o chamado “autotrem”,
nome comercial para o modo TOFC
(ou seja, os caminhdes embarcavam
em vagdes-plataformas na cidade
de Barretos podendo ir até o Rio de
Janeiro e de 14 seguir estrada para o
Nordeste. Hoje isto ndo existe mais.
No Brasil!)

3) No periodo de estatizacio a
CPEF virou FEPASA e se deteriorou.
Depois com o novo ciclo da privatiza-
¢do, virou FERROBAN, depois BRA-
SIL FERROVIAS, e hoje ALL. E veja
que aquela que foi excelente ferrovia
cortando o Estado de Sao Paulo hoje
esa completamente abandonada.

ALL - ex-Companhia Paulista de Estradas
de Ferro

4) Em contrapartida, naquela
mesma época deu-se o inicio a expan-
sdo da malha rodovidria do Estado de
Sao Paulo, e nesta mesma rota em que
a ferrovia reduzia sua participacio,
a Rodovia Anhanguera foi duplica-
da oferecendo melhores condicdes ao
transporte rodovidrio. Isto é s6 um
exemplo.

S) O modelo de concessdao das
ferrovias brasileiras foi criado ofere-
cendo muitos direitos as concessiona-
rias, o que hoje acabou sendo um en-
trave, ou seja, o Direito de Passagem
ndo esta claro, o uso comercial privile-
gia cargas dos préprios acionistas, nao
dando confiabilidade a outros embar-
cadores cujas cargas sdo de natureza
ferrovidria.
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6) O Governo Federal vem ten-
tando construir novos trechos ou no-
vas ferrovias como a Transnordestina
¢ a Ferronorte, no entanto sdo obras
lentas e onerosas. Como, por exemplo,
em outubro deste ano a ALL, detento-
ra da concessio da FERRONORTE
ligando as regides N/NE com S/SE,
esta devolvendo quatro trechos para o
Governo, ja devidamente aceito pela
ANTT. Ou seja, assumiu compromis-
0, viu que ndo dava lucro e simples-
mente devolveu.

7) O Brasil ndo possui Plano
Estratégico relativo ao modal hidro-
viario sob ponto de vista da Logistica
Comercial. O que temos é a Hidrovia
Tieté-Parana (subproduto da geragdo
de energia), Tocantins-Araguaia, e ob-
viamente a utilizacdo natural de rios
com destaque para-o Amazonas.
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