No sistema integrado de distribuicgo fi-
sica, considerando o ciclo total desde a fa-
bricacdo até o cliente, 0 elemento comum
as atividades de movimentac¢do, armaze-
nagem e transporte é a embalagem ou
acondicionamento. E nesse contexto, pa-
ra a racionaliza¢do de distribui¢do fisica,
inclusive para exportagéo, o palete se con-
figura a mais importante das formas de
unitizagéo.

E quando se fala em unitiza¢do ou pa-
letizacdo, imediatamente se pressupde a
existéncia da padronizacdo de medidas
como a mais ¢bvia e mais importante das
varidveis. Assim, os contéineres mariti-
mos sao padronizados, os contéineres aé-
reos sdo padronizados € ambos modula-
res a seus respectivos modos de transpor-
te: o maritimo e o aéreo. Infelizmente, o

" Sistema modular
de embalagem

730, a partir de estudos em fase final de

execugdo, realizados pela ABRAS — As-

sociac¢do Brasileira de Supermercados, fi-
cou definido o palete de 1200 x 1000, co-

mo sendo o standard brasileiro, com a

concordancia de outros segmentos empre-

sariais, especialmente da industria alimen-
ticia e do setor de transportes.

A fixacdo do modelo standard do pa-
lete conduz a duas conseqiiéncias impor-
tantes e fundamentais, que sdo:

1. A introdugdo do *‘Sistema Brasileiro de
Distribuicdo de Paletes — Pallet
Pool’’;

2. A introducéo do Sistema Modular de
Embalagem, que trard grandes benefi-
cios ao setor de embalagem de papel e
papeldo, sob o ponto de vista econd-
mico.
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mesmo ndo ocorre nas carrocerias de ca-
minhdes (abertos ou fechados), onde exis-
te uma infinidade de dimensdes. Da mes-
ma forma, a grande maioria das empresas
industriais, comerciais e transportadoras
rodoviarias de carga, que se utilizam do
palete, ndo obedece ao rigor da padroni-
zagao.

O uso do palete em nosso Pais ndo se
orienta pelas normas ABNT, quanto as di-
mensdes de comprimento e largura. La-
mentavelmente, os técnicos € empresarios
tém uma visao exclusivista e imediata de
aplicar solug¢des individuais. Por essa ra-
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A sugestdo que agora se propde, fican-
do aberta a debates e discussoes de todos
os setores envolvidos, diz respeito a mo-
dulagdo das embalagens, sejam elas de
consumo ou de transporte (ou distribui-
¢40). Essa modulag¢io, de inicio, pressu-
p6e a normaliza¢do do palete, pois, em
funcdo dele, serdo determinadas as di-
mensdes das embalagens (comprimento,
largura, altura e, por conseqiiéncia, a cu-
bagem), por conseguinte possibilitando a
maxima utilizagdo em peso ou volume,
tanto na movimentacdo (reduzindo a in-
tensidade de fluxo) ou na armazenagem

(aumentando o indice de volume de esto-
cagem) ou no transporte (racionalizando
a utilizacio das frotas).

O peso, a cubagem e a fragilidade da
embalagem de transporte determina a
configuragio do transporte e a armazena-
gem a serem utilizados. Portanto, se a em-
balagem néo é projetada tdo eficiente co-
mo pratica para o processo logistico,
ocorrerdo problemas. Infelizmente, a em-
balagem quase sempre é baseada conside-
rando produc¢éo ou marketing, em detri-
mento da distribui¢éo fisica, quando na
realidade o raciocinio correto é o inverso.

Assim sendo, acredita-se que a modu-
lacdo da embalagem — levando em con-
sideracdo a ‘‘unidade de venda’’, cuja
quantidade nfo é definida rigidamente
por lei de mercado ou prego, mas sim,
através também de outras varidveis —,
possibilitara a redugio do prego final dos
produtos.

Evidentemente, as consideragdes logis-
ticas ndo devem dominar o projeto da em-
balagem. O importante para seu planeja-
mento é que sejam analisados com a mes-
ma importancia aspectos de: produgio,
marketing e distribuigdo.

A modulacdo das embalagens, além
dos beneficios j4 citados, como conse-
qiliéncias naturais na movimentaco, ar-
mazenagem e transporte, traz ainda ou-
tras duas importantes formas de conta-
gem: 1. A racionalizagio da produgfo das
embalagens, com o aumento da produti-
vidade e conseqiiente redu¢do no custo
unitario; 2. A criagfo de incentivos quer
seja no frete, quer seja no prémio de segu-
ro, pois a modulagio aliada 4 normaliza-
¢do das especificacGes técnicas de fabrica-
¢do podera gerar o “‘Certificado de Con-
formidade Industrial de Embalagem’’, a
partir do que todas as embalagens produ-
zidas seriam identificadas com um ““Selo
de Garantia’’, por delega¢do do Inmetro.

Tomando, por exemplo, o palete 1200
x 1000 mm e altura de paletizacdo, tam-
bém, de 1000 m (formando um cubo per-
feito), terfamos ai o médulo principal
(M). As dimensées 1200 x 1000 x 500 for-
mariam meio médulo (M/2) e, assim, su-
cessivamente, teriamos M/4, M/8, M/16,
M/32, de forma a permitir uma gama de
combinacdes possiveis para atender des-
de o dimensionamento da embalagem in-
dividual, da unidade de vendas e da em-
balagem de transporte.
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