‘Descubra este si

Palete

José Geraldo Vantine

stema

— O que € um palete e que vantagens
oferece para as empresas do transporie ro-
dovidrio de cargas?

— O pélete é uma base confeccionada
por diversos tipos de material (madeira,
plastico, aluminio, aco e papeldo) que ra-
* cionaliza a movimentacdo e a transferén-
. cia de materiais. Suas vantagens para o
TRC sdo basicamente a reducio sensivel
do tempo de carga ¢ descarga ¢ a racio-
nalizacdo dos métodos de estocagem nos
depdsitos.

— Por que apenas wm pequeno nime-
ro de empresas do setor se utiliza do pa-
lete?

— O que ocorre, é que o Brasil ainda
ndo tem tradi¢do de uso do pdlete. So-
mente cerca de 20% da Industria, Comér-
cio, € setor de prestacdo de servigos utili-
za este sistema. Desse total, 80% se con-
centra nos dois primeiros setores. C TRC
ndo entra com 5% de empresas que fazem
uso dojpélete porque ainda estd embasa-
do na movimentacdo manual, o chama-
do manuseio. Isso acontece em razdo dos

empresarios terem ouvido falar de pale-

te, mas ndo possuirem 1no¢ao técnica do
seu uso. Por outro lado, eles entendem que
¢ mais barato investir em méo-de-obra
ndo especializada do que na implanta¢do
do sisterna.

— Esias empresas desfrutam do pale-

te em todo o seu potencial?

— Nio desfrutam. Existem poucas ex-
cessdes dentro do TRC que utilizam o pé-
lete dentro de- uma configuragio especial.
S&o poucas as empresas que fazem uso
dele na forma global, dentro de sua cen-
tral de distribuicdo até o fracionamento
das mercadorias. A grande maioria o uti-
liza apenas para estocagem, quando ele
¢ essencialmente um elemento de distri-
buicdo.

— Dos diferentes tipos de pdletes exis-
tentes, qual o mais apropriado para as em-
presas de transporte?

— Nds temos padronizados a nivel de
ABNT (Associagio Brasileira de Normas
Técnicas) trés varidveis para se identificar
um pdlete: o formato, niumero de entra-
das do garfo do equipamento (duas ou
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O pdlete permite a reducdo
sensivel do tempo de carga e
descarga e racionaliza os métodos
de estocagern. Muas apesar destas
vantagens, afirma Vantine, .
especialista em logistica,
distribuicdo, movimentagao,
armazenagem e embalagem, sdo
poucas as empresas de transporte
que fazem uso deste sistema, e
mesmo assim muitas o utilizam
apenas para estocagem, quando
ele € essencialmente um elemento

de distribuicdo

Adilson Estevam

quatro entradas), e numero de faces. O

palete ideal para 0 TRC é o com face sim-

ples e quatro’entradas que permite o car-
regamento e o descarregamento pelas la-
terais ou traseira do caminh3o, e o melhor
formatoéode 1,10 mx 1,10 m em funcdo
de um maior aproveitamento da carroce-

' ria do caminhdo. Quanto ao material, a

madeira por ser infinitamente mais bara-
ta, é o ideal. S6 que normalmente ele vem
sendo feito de pinho (pinus araucdria) ou
peroba, € eu recomendo o pinus eliot-ou
uma madeira similary Os dois primeiros
tipos devem ser utilizados para fins mais

nobres, como a construgdo civil, ja que

““suas reservas sao renovaveis a longo pra-

Z0.

— O que as empresas do setor devem
fazer para operar com palete?

— Utilizarem um sé modelo de palete
{existemn no Brasil mais de 1.200 modelos)
¢ 0 primeiro passo, pois além da econo-
mia de escala, permitiria o intercimbio
entre as empresas do TRC e até do setor
industrial. A padronizacdo de carrocerias
de caminhdo é outra medida que se faz ne-

cessaria. As que estdo no mercado ndo se- .

guem qualquer tipo de especificacdo. Nao
existe nenhuma norma brasileira sobre
carroceria de caminhdo, principalmente,
no que diz respeito a largura. O Contran
(Conselho Nacional de Transito) regula-
menta apenas que a largura maxima ex-
terna deve ser de 2,60 m, enquanto que a
interna, que é 0 que interessa para modu-
lar o pélete, varia de 2 a 2,40m. O ideal
seria que esta tivesse 2,30m, enquanto que
o comprimento deveria ser varidvel em
funcdo do tipo de veiculo, s6 que esta de-
veria ser modular a cada 1,10m. Em caso
de carroceria bau, recomenda-se que a
carga paletizada tenha no maximo 1,00 m
de altura, pois assim daria para se colo-
car um palete sobre o outro.

- — Qual o custo de implantacdo do
sistemna?

— O custo varia de acordo com o ni-
mero de paletes que a empresa vai utili-
zar. Hoje um pélete dentro das caracte-
risticas ideais, de 1,10 m x 1,10 m, face sim-
ples, quatro entradas, e fabricado com pi-
nus, custa atualmente cerca de 250 cruza-
dos (1,5 OTN), o que € um valor relativa-
mente alto, se bem que a economia de es-
cala reduziria este prego. Um segundo in-
vestimento necess4rio seria na movimen-
tagdo, que poderia ser desde uma paleteira
de cinco mil cruzados até uma empilha-
deira de 800 mil cruzados.

— Em relacdo ao sistema convencio-
nal, o que o pdiete representa em termos
de economia?

— N&o tem uma receita pronta para is-
so. Ndo d4 para se afirmar nada, nem
mesmo em termos médios. O que se po-
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de dizer € que um sistema paletizado pro-
porciona em média 20 a 30% de reducio
no custo. operacional.

— A utilizacdo do palete no Brasil di-
fere muito <aqueia praticada em paises
mais avancados?

— Sim. Ao passo gue hoje temos um
padrao europeu de palete de 1,20 m x 0,80
m, aqui vocé tem apenas uma tentativa de

padronizacdo em torno de 1,10 m x 1,10
m. Portanto, a grande diferenca é que no
Brasil nao temos ainda um modelo pa-

~drac.

— O pilete tera vida longa ou deve ser
substituide brevemente por sistemas mais
modernos?

— Nao deve, Ele é um elemento insub-
tituivel em termos de modo§ de transpor-

tes que temos hoje, e seu futuro no Brasil
sera bastante promissor a partir do mo-
mento em que houver integracio do pa-
lete com os diferentes meios de transpor-
te existentes.

— O gue vem a ser o Sistema Brasilei-
ro de Paletes?

— O Sistema Brasileiro de Paletes se
compde de quatro pontos basicos. De um
tipo unico de pélete, nas suas dimensdes
e no seu desenho, para se ter economia de
escala. Ele deve também ser fabricado a
um custo relativamente pequeno, sendo
necessario portanto se ter grande produ-
¢ao ha um custo barato. O terceiro ponto
importante, é que haja um minimo de pa-
dronizacao nos sistemas de transporte,
principalmente a nivel de carroceria. Por
dltimo, é fundamental que haja por par-
te dos usuarios do sistema uma mecani-
zacao da movimentacgao de materiais. A
implantacio desse Sistema € vidvel, mas
no momento me parece um sonho muito
distante, porque a cultura técnica brasilei-
ra ainda nao absorveu o uso do palete co-
mo um elemento de racionalizacaoliB¥
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Junta de qualidade nio da vazamenté,
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nio folga em servico nem deixa o dono no aperto. Bom desempenho, alids, € 0 que vocé sempre pode esperar
das pecas genuinas Mercedes-Benz. Elas s3o produzidas pelos mais avangados metodos de fabricacao e
submetidas a um controle de qualidade que s6 deixa passar furo se ele fizer parte da peca. Procure o seu
Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um estoque de pecas onde a qualidade e a garantia da Mercedes-Benz

andam sempre juntas.
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