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Padronizacao
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‘O transporte rodevifirio é responsavel
pela maior parte da carga realizada no
pais-e enfrenta séries problemas no acon-
dicionamento inadequado das mercado-

rias. E, com o passar dos anes, 0 transpor- |
tador rodoviério de cargas tem sentido as

conseqiiéneias do acondicionamento cada
vez mais precério e mais inadequado de
alguns produtos a serem transportados. O
que acontece € que o produto, buscando a
redugéo de seus custos, economiza 10 pro-
cesso de embalagens sem se dar conta que
podera haver grandes conseqiiéncias ne-
~gativas de danos &s mercadorias e prejuf-
zo & empresa transportadora.

Em vista disso, a padronizacéo da em-
balagem de transporte surge como uma
medida inadisvel a ser adotada, uma vez
que permitird a movimentacéo de cargas

em unidades do tipo paletas ou contai-

ners, j4 bastante eficiente em situacoes

em que a geografia de numerosas regides

im; ibilita o uso de determinadas mo-

dalidades de transportes como o transpor-

te fluvial e como as ferrovias, sendo trans-
.portes de alto custo de implantagéo, pois
‘existem regides onde o volume de cargas a
transportar é pequeno. Assim, a padroni-
“zacdio é uma maneira de torné-lo mais efi-
_ciente. Estudos estéo sendo realizados pa-
‘ra adequar o sistema brasileiro de trans-
porte ao conceito de intermodalidade pa-
| ra cuja implementacéo de carga € conse-
quentemente a padronizacéio da emba-
lagem. 3
" No transporte aéreo, a padronizacéo
de embalagem, mais do que uma vanta-
| gem, tornou-se atualmente uma necessi-
' dade, dado que o aumento dos custos
operacionais velo exigir a méxima utili-
zacéo do espaco dos avides. Tendo como
objetivo viabilizar e acelerar a padroni-
zagéo, vem-se tornando cada vez mais
ifundido o uso de containers, paletes e
iglus. Pois existe vantagem para o0 ex-
portador que apresenta a carga j8 uniti-
zada, considerando-se que este pode ob-
ter aprecidveis vantagens tariférias das
' Companhias Aéreas. Enfim, as cargas no
transporte aéreo ngo sofrem os mesmos
efeitos dos outros meios de transporte, o
que leve 2 falsa concluséo de que pode-
ria eliminar boa parte do custo da emba-
lagem, reduzindo o material empregado. .
Mas h& um limite, pois o transporte aé-
reo é apenas um dos segmentos da ope-
racfio. Para chegar ao-aeroporto ou deste
para os armazéns do importador hé ne-
. cessidade de usar transporte terrestre.
O transporte ferrovidrio representa
variaces nas medidas dos vagdes no
Brasil em consequéncia da existéncia de
duas bitolas diferentes. H4 cerca de ses-
senta tipos de vagdes para os mais.varia-
dos fins e, &s vezes, é necessério transie-

rir a carga de um vag#o de bitola estreita

para outro de bitola larga. Neste caso,
deve-se levar em conta as diferentes di-

balagens e

—mensdes-para projetar.as em
padronizé-las de forma a obter utiliza-
_ ¢io dos dois tipos de vagbes.

_vérlas mm%g Navios cons-
truldos antesde 1 : amxéé“ﬁ?ﬁé?ﬁes

7 'No caso do transporte marftimo, an

padronizacéo € tambem uma 6tima solu-
¢&o, pois, agora, praticamente todos os

- navios nacionais de linha regular tem

dimensbes adequadas para seu bom
aproveitamento como médulo de carga.
Inclusive, a unitizacéio funciona bem nos
pordes dos navios, pols estes possuemn |

com dimensdes diferentes das unidades
de construcfio mais recentes, o que acar- -
reta problemas para as embalagens. Néo
resta 2 menor davida que houve uma
necessidade de padronizagéo internacio-
nal das dimensées dos pordes dos dife-
rentes navios. ;

Vé-se, entéio, que a padronizacéo das
embalagens é incontestavel para a nossa
realidade.

Perdas da ordem de 15% do lucro
exportado sdo consequéncia da falta de
um reconhecimento generalizado da pa-
dronizacéo. Cerca de T0% destas perdas
poderiam ser evitadas desde que as em-
balagens fossem melhor projetadas, tan-
to em resisténcia como no dimensiona-
mento e correta utilizagéo dos sistemas
de transportes.

A embalagem nio é um mal necessé-

* rio, nem um gasto inutil; e sim, um ins- .

trumento promotor de vendas de de con-
tinuidades das exportacbes.

. da embalagem

de transportes

| dulares a seus respectivos modos de

Nesse contexto, a padronizagio é
fundamental para a racionalizacéo geral
do sistermna-exportado brasileiro.~

Acondicionamento- inadequado de
alglins.produtes a serem transportados
acontecem neste tempo de crise, pois a
embalagem, além do custo reduzido em
rela¢do ao produto que envolve, deve
também oferecer a méxima protecéo de
cargas devido aos efcitos sentidos nos '
transportes, tanto aéreo quanto marfti- |
mo ou ferrovidrio. Todos esses efeitos |
exigem embalagens padronizadas, resis-
tentes também nas laterais, para que os
efeitos sejam praticamente nulos ap6és a
unitizagdo. .

Por todas estas vantagens, a padri- |
niza¢lo da embalagem para qualquer
meio de transporte, com significativos
resultados, deve ser muito considerada.
Sem esta medida, havers dificuldade no
seu uso em paletes e conteiners, cada vez
mais utilizados. : 4

Qualquer projeto de embalagem de-
ve levar em conta que, com rarissimas
excecdes, a carga é transportada apenas |
por um sistema de transporte. Uma das
excecdes é o transporte entre pafses vizi-
nhos ligados por rodovias: Normalmen- |
te, a mercadoria é transportada por es- |
tradas de rodagem, por ferrovias ou por
via marftima. E, em todos estes, e mes-
mo no transporte aéreo, as embalagens
devem suportar movimentos diversos e
muito fortes. Assim, a padronizagéo da
embalagem pérmitird aos produtores, |
aos exportadores e aos transportadores |
a:i;eguranca de sua carga até seu des-

0. ‘

Em face da existéncia de uma gran-
de variedade de classes de produtos co-|
mercializados no pafs, com vistas tanto
ao mercado externo como ao mercado
doméstico e gos tipos de embalagens de
consumo e de transporte utilizados, é
diffcil determinar padrées demez:ibala-q
gens em termos de material e de dimen-|
s6es, de modo a racionalizar a distribui- |
¢éo fisica das mercadorias com oS meno-
res custos totais do transporte. Nisto se
inclui a questdo da padronizacao de em-
balagem que ter& de ser conduzida, to-
mando-se em consideracéo essa condi-
cionante. :

_Padronizacéio de medidas significa a
mais importante das variaveis, levando-
se em conta que os conteiners aéreos, 0s
conteiners marftimos e os paletes séo
padronizados e consequentemente mo- |

transporte. y
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