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MULTIMODAL 84

RANS'ORTES

Convencoes do Parqu<

Sérgio Telles

Os rumos do transporte no Padis

O Multimodal-84 - Transportes no
Brasil foi marcado pelo intenso debate e
participagdo dos representantes do mun-
do dos transportes nacional, que compa-
receram ao Palicio das Convengdes do
Anhembi durante os dias 18, 19 e 20 de
setembro Gltimo.

O seminirio, promovido pela NTC,
realizou-se paralelamente 4 IV Feira Na-
cional dos Transportes - Brasil Transpo
aproveitando o clima de interesse suscita-
do e a oportunidade de reunifo dos ele-
mentos dessa drea de importincia vital na
economia brasileira.

Apresentamos aqui um resumo suscin-
to das palestras que tiveram um contetido
de alto nivel e que posteriormente setdo
detalhadas nas proximas edi¢es da Revis-
ta BR. Elas foram as seguintes: ‘O Go-
verno e o Transporte Intermodal’’, apre-
sentada pelo presidente do Geipot, Mar-
celo Perrupato e Silva; ‘A Regulamenta-
¢do do Transporte Rodoviario de Carga e
@ Intermodalidade’”’, por Thiers' Fattori
Costa, presidente da NIC; “A Infra-
Estrutura do Transporte Rodovidrio de
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Cargas”, pelo diretor do DNER, Jodo Ca-
taldo Pinto; ‘A Intermodalidade na visio
dos Transportadores Rodovidrios de Car-
gas”’, por Oswaldo Dias de Castro, presi-
dente da Fenatac - Federagio Nacional
das Empresas de Transportes de Carga;
“A Intermodalidade no Estado de Sio
Paulo”, proferida pelo Secretirio dos
Transportes do Estado de Sio Paulo,
Adriano Murgel Branco; “A Navegagio

. de Longo Curso e o Transporte Intermo-

dal’, por Gunther Sckeidt, diretor da
AABLC - Associagdo dos Armadores Bra-
sileitos de Longo Curso; ‘A Importincia
da Embalagem no Transporte Intermo-
dal’, apresentada por José Geraldo S.
Vantini, diretor do IMAM - Instituto de
Movimentagio e Armazenagem de Mate-
riais; “‘As Vantagens do Roll-On-Roll-
Off na Cabotagem e Longo Curso”, feita
pelo almirante Anténio Leopoldo Amaral
Sabéia, presidente da ABARO - Associa-
¢do Brasileira dos Armadores de Roll-On-
Roll-Off: ““O Sisterna Convencional de
Cabotagem e Transporte Intermodal’,
por Alarico Ribeiro Salomdo, presidente

da ABAC - Associa¢do Brasileira dos Ar-
madores de Cabotagem; “‘A Infra-Estru-
tura Portuiria e o Transporte
Intermodal”’, pelo presidente da Porto-

- brds, Arno Oscar Markus; ‘A Renovagio

da Frota Mercante ¢ o Transporte Inter-
modal’, proferida pelo Alm. Jonas Cor-
réa Costa Sobrinho, superintendente da
Sunamam; ‘O Transporte Ferrovigrio e a
Intermodalidade’’, por Mauro Rolf Fer-
nandes Knudsen, diretor da RFF S/A -
Rede Ferrovidria Federal; e finalmente
“O Que Cabe ao Transporte Aéreo no
Sistema  Intermodal’, aptesentada por
Mario Furegatti, presidente da ABACA -
Associagdo Brasileira dos Agentes de Car-
ga Aérea.

Abrindo o seminario, Marcelo Perru-
pato e Silva ressaltou a importincia de se
racionalizar a movimentacio de mercado-
tias no territdrio nacional ainda em gran-
de parte realizada pelo transporte rodo-
vidrio, para nos liberar a0 méximo da de-
pendéncia energética do petrdleo. Uma
das solugdes, na sua opinido, € a integra-
¢do das modalidades de transportes, ob-
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Hermenegildo Fracao

comodidade, para o usudrio: ‘‘Sete ou oi-
to degraus para subir. Uma pessoa de ida-
de tem de set levada 14 para cima’’.

Hermenegildo ressalta que aquilo ndo
é um coletivo: ‘‘Demonstrei, em uma
conversa na Scania, que esse Onibus estd
agredindo um mercado que ndo € deles.
Nio imaginava que pudessem trazer um
prejuizo tdo grande ao sistema do TRC.
Se esse dnibus ‘‘pegar’”’, vai set um desas-
tre. Nio existe uma legislacio que deter-
mine o que € uma encomenda’”.

'E uma promessa: ‘A classe tem uma
.idéia, firme e forte, de tentar, pelo didlo-
go com as autoridades e empresirios de
passageiros, demové-los dessa agressio. E
obter a defini¢io do que € encomenda.
Mas se nd0 conseguirmos isso, pelo didlo-
go, vamos desencadear um movimento
nacional para defender nossos interesses.
H4 um consenso formado e firmado nesse
sentido entre os empresirios de carga’’.
DESTAQUES - O diretor da TransmercG-
rio ressaltou a evolugdo ‘‘em termos de
dimensio dos veiculos e modernizago da
parte eletronica’’, lamentando o pouco
tempo disponivel para visitar a Brasil
Transpo. Ja Gastio Azambuja destacou,
em termos de equipamento, as carretas
da Randon e os caminhdes da Volvo e da
Scania. Concordando com Odilon, da
Dici, acha que os catros pequenos vao de-
sapatecet, € 0 que se vai consolidar serd o
de grande tonelagem e a conteinerizacio
da carga.

MINICONTEINERES - O estande da
Salvacarga mereceu, portanto, atengio es-
pecial, com seu sistema de miniconteine-
res. ‘A idéia & muito boa, principalmen-
te para nds, no Sul. Quando estivermos
ocupando nosso porto seco, pretendemos
fazer uma espécie de cooperativa. Em lu-
gar de administrarmos o eaminhio que
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faz o longo curso, entregaremos a uma
firma. Esses caminhdes passariam pela fi-
liais, recolhendo esses pequenos contei-
neres, muito praticos’’, explica Gastdo.

A alta tecnologia apresentada também
foi elogiada por Luiz Henrique, diretor
presidente da Transdroga, com a ressalva
de que o momento n3o € bom para o
transportador, que atravessa uma fase
muito dificil. E uma critica: a Feira estd
mais voltada para o produtor, para o fa-
bricante e para o fornecedor de pegas do
que para o transportador como expositor.
Embora a organizacio esteja perfeita, com
bom atendimento e divulgaggo, deveria
ter um outro enfoque, permitindo, incen-
tivando a presenca maior de estande de
transportadores, onde pudessem expor
seus servigos e frotas para o grande piblico.

*‘Conjugar a Brasil Transpo com a Fei-
ra Niutica, por exemplo, g())i uma exce-
lente idéia, atraindo ptblico de poder
aquisitivo mais elevado. Por que nio fa-
zer algo nesse sentido, atraindo o pablico
consumidor dos servicos de transporte?”’

Carlos Peixoto, da Transcontainer,

achou fraca a Feira, por causa das dificul-
dades que se criaram para os empresirios
de geréncia, de 2° escaldo. ‘‘Normalmen-
te, de 22 a 6 feira, que sdo os dias que os
interessados em materiais, aquisicio de
pecas e conhecimentos de um modo geral
viriam, eles estdo cobrando entrada. O
erro comega ai. Eu sou empresirio, fago
parte de um grupo de empresarios e acho
que o fim ndo € lucrativo. A falta de faci-
lidade para ter acesso 4 informagcdo preju-
dica.”’
NAUTICA SENSACIONAL - Peixoto
elogia, no entanto, a parte nautica, mui-
to bem organizada e de muito bom gos-
to. “‘Na parte de transporte, vocé nunca
vai ter um choque. Vocé vé inovagio em
cores, mas O Motor &€ 0 mesmo que saia
desde 76. A tecnologia deixa a desejar.
Quanto aos motores diesel/4lcool, vou
esperar para ver resultados. Acredito no
alcool, mas espero primeiro resultados.
De maneira geral, a Feira corresponde 2
expectativa, mas deixa a desejar. A gente
espera sempte mais.”’

Franco Di Gregério, da Di Gregorio
Transportes e Navegacio, considera que
das trés Feiras realizadas anteriormente,
esta € a melhor. ‘‘Estd 6tima. As monta-
doras resolveram fazer os lancamentos
mais significativos agora, nem esperaram
o Saldo do Automével. Isso deu um colo-
rido especial.”’

Como destaques, também a Feira
Niutica e, tecnicamente, os novos lanca-
mentos de 6nibus, os novos langamentos
da Mercedes e os novos da Volvo. ‘‘Cor-
respondeu, e muito, 3 minha expecta-
va.” Mas quanto a comprar algo novo, Di
Gregbrio, como todos os outros, salienta
‘‘que a coisa estd muito brava, mas como
transportador eu ndo poderia faltar’’,
Quanto 3s inovagdes tecnolbgicas, Di

Gastao Azambuja

Gregério salienta que ‘‘nos dois Gltimos
anos, em termos de transporte, houve
mudangas brutais. Vocé nota a nova linha
€ 0 design das empresas, das montadoras,
0s novos Onibus, novas solugbes na 4rea
de combustiveis alternativos. Neste lti-
mo campo, afirma ndo conhecer profun-
damente o problema 3lcool, ndo poden-
do dizer se nele acredita ou n3o. ‘‘Eu sou
tradicionalista. Fico no diesel e na gasoli-
na.’

E Neuto Gongalves dos Reis, ex-secte-
tario técnico da NTC, também faz um
pequeno balango: “‘As coisas que estdo ai
n3o sao novidades para n6s que acompa-
nhamos o setor. Talvez para o grande pa-
blico sim. S3o poucas as novidades. Nés
podemos destacar duas coisas importan-
tes. A nova linha de caminhdes pesados
da Mercedes, o 1524 — que pode tracio-
nar 35 t, 0 1929 e 0 1932. Segundo Neu-
to, a Mercedes posiciona-se no mercado
de caminhdes pesados com produtos no-
vos € com possibilidades de conquistar
uma boa fatia desse mercado. ‘‘Porque se
vocé verificar, a Fiat Diesel, por exemplo,
esta passando por diﬁculdad%g , que todos
nbs sabemos, e talvez seja ela que acabe
perdendo mercado ai. A prépria Volvo,
que nio acreditou muito na reativacio do
mercado de caminhdes e ndo se preparou
para atender a um aumento de demanda,
esta perdendo mercado para a Scania,
que esta absoluta. Vejo o espaco a curto
prazo para a Mercedes. E a médio prazo,
até quem sabe a propria Ford possa se
aventurar no mercado.” Quanto a Volks,
“‘0 que a gente sente & uma certa perda de
imagem por causa da fusdo com a Volks
automéveis. Pode até ndo corresponder 2
realidade, mas da impressio que a fabrica
se encolhe um pouco; de que as coisas
n3o vio 12 muito bem””.
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tendo o maximo de eficiéncia de cada
irea de operaggo, resultando em menores
custos e conseqiientemente, em maior
competitividade dos produtos brasileiros
no exterior. Marcelo tragou também um
ripido painel da a¢io do Governo Federal
e da atuacio do Geipot nesse setor, refor-
cado por quadros e dados estatisticos,
além de ressaltar um ponto importantissi-
mo: ‘“No Brasil, o transporte intermodal
ndo pode existit sem a participagdo efeti-
va do transporte rodoviario”. :

“O TRC VIVE UM PERIODO DE
GRANDES CONTRADICOES” - Com
essa dramitica afirmacdo, Thiers Fattori
Costa, presidente da NTC resumiu a
atual situacio da drea em que milita co-
mo empresirio e lider de classe. Exempli-
ficando com fatos concretos, ele apontou
de um lado as Gltimas conquistas realiza-
das junto a0 Governo, como a criagdo da
Fenatac e a regulamentag¢do do setor, mas
apontou, em contra-partida, a profunda
crise em que o setor estd mergulhado, de-
vida principalmente 2 recessdo econdmi-
ca.
Para Thiers, as conseqiiéncias setdo im-
previsiveis se nfo forem tomadas provi-
déncias enérgicas urgentemente, pois so
com uma mudanc¢a positiva no quadro
atual do setor € que serd possivel com que
a intermodalidade dos transportes no
Brasil seja uma realidade e o Pais saia da
estagnagio que atualmente se encontra.

Jodo Cataldo Pinto, diretor do DNER -
Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem esbogou em seus diversos as-
pectos a infra-estrutura atual do transpor-
te rodoviario e os esforcos empreendidos
pelo DNER para melhorar as condigdes
do transporte na rede rodoviaria nacional.
Ressaltou que através da recém-criada Di-
retoria de Transportes de Cargas, o 6rgao
a que pertence vai desempenhar um efe-
tivo papel no disciplinamento e em sua
racionalizacio operacional, mas advertiu
que ele s6 poderia ser bem-sucedido se
houver uma participagio conjunta do
DNER e dos transportadotes rodoviarios,
além dos 6rgdos e operadores de outras
modalidades.

O presidente da Fenatac - Federagio
Nacional das Empresas de Transportes de
Carga, Oswaldo Dias de Castro concluiu
em sua palestra que a problematica dos
- transportes no Brasil & mais originada pe-
las dificuldades naturais de um pais em
desenvolvimento como o nosso. Ao res-
saltar que, em sua opinifo, o sistema de
transporte mais aproptiado para o nosso
Pais ainda é o rodoviario, devido 2s carac-
teristicas do Brasil, ele advertiu no senti-
do de que os trés modais (rodovidrio, fer-
rovidrio e de navegacdo) tenham um co-
nhecimento maior entre si para um de-
senvolvimento mais ripido; conhecimen-
to esse que foi um dos objetivos propos-
tos pelo Multimodal. Finalizando sua pa-
lestra, Oswaldo manifestou ainda a opi-
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Gunthter Sckeidt, da AABLC

nifo de que se os modais ferroviarios ¢ de
navegacdo tivessem um tratamento dife-
renciado em termos de preco com os ope-
radores rodovidrios (que tém maior capa-
cidade de captagio de cargas), talvez esses
manifestassem um maior Interesse em
examinar a possibilidade de uma opera-
¢do intermodal.

Alarico R. Salomao, da ABAC

e

“ESTAMOS ABERTOS AO DIALOGO
COM A CLASSE” - Em sua apresenta-
¢do, o secretario dos Transportes do Esta-
do de So Paulo, Adriano Murgel Branco
tragou um quadro geral da atual situagio
do trapsporte intermodal de cargas em
Sdo Paulo e sua estrutura, citando como
exemplos os portos de Santos, Panorama
¢ Presidente Epitacio, terminais ferrovid-
rios, aeroportudrios e outros. Ressalvou
ainda que nio € intengdo do Estado reali-
zar seu proprio transporte, mas dar con-
di¢bes de que ele seja bem executado em
seu territdrio, citando detalhadamente,
para exemplificar, virios programas em
andamento. i

Ele informou que sua secretatia pre-
tende incrementar o transporte intermo-
dal partindo basicamente da elaboragio
de um plano inexistente até entdo. Nesse
sentido, convocou os empresarios do setof
de transportes para um amplo didlogo e
debate a partir daquela data para a elabo-
ragio de um planejamento efetivo que
tragari as diretrizes gerais do programa.

Dividida em trés pontos distintos, a
palestra de Gunther Skeidt, diretor da
AABLC - Associagdo dos Armadores Bra-
sileiros de Longo Curso, focalizou inicial-
mente o servico containerizado de longo
curso € a importancia dos terminai$ de
conteineres na convergéncia e no despa-
cho dos navios, plataformas ferrovidrias e
chassis rodoviarios. Enfatizando a impor-
tincia do operador de conteineres no
transporte intermodal, Skeidt esclareceu

ue a consolidagdo das firmas operadoras

e conteineres deve-se 4 necessidade cada
vez mais premente, por parte dos arma-
dores, de obterem um petfeito entrosa-
mento entre os diversos segmentos de
transporte em termos operacionais ¢ de
custo.

Discotrendo sobte a “‘Importincia da
Embalagem no Transporte Intermodal”,
José Geraldo Vantini, ditetor do IMAM -
Instituto de Movimentagdo e Armazena-
gem de Materiais, ressaltou a necessidade
da criagio da embalagem intermodal,
que nada mais € que a embalagem ade-
quada aos meios de transporte, movi-
mentagdo e armazenagem, no sentido de
se evitar expressivos prejuizos em avarias
em produtos manufaturados para expot-
tagdo. Dentro do conceito de embalagem
modular intermodal, Vantini fez as se-
guintes propostas: padronizagio dos pa/-
Jets de acordo com as conferéncias de fre-
te no transporte maritimo de longo curso;
a padronizagio da dimensio bésica dos
pallets e dos elementos modais de trans-
porte; a uniformizacio da taxas portui-
rias para cargas unitizadas; e finalmente o
inicio urgente do debate sobte a impor-
tincia da embalagem intermodal.

“TODOS OS PORTOS BRASILEIROS
ESTAO APTOS A OPERAR NAVIOS
ROLL-ON-ROOL-OFF” - O presidente 2>
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da Abato - Associa¢do Brasileira dos Ar-
madores de Roll-On-Roll-Off, almirante
Antonio Leopoldo Amaral Sabdia, fez
uma descricio do sistema ‘‘Roll-On-
Roll-Off”’ (Ro/Ro) e sua importincia nos
tempos atuais, sua implantacio no Brasil,
;]uestées operacionais, legislacdes especi-
1cas vigentes. Em sua conclusdo, o almi-
rante Sabdia apresentou uma importante
constatacgo: a de que todos os portos bra-
sileiros tém condigbes operacionais para
os navios Ro/Ro, sem 2 necessidade de
obras complementares e instala¢Ges espe-
cificas, j4 que independem dos meios
existentes nos portos.

Na opinifo do presidente da Abac -
Associagio Brasileira de Armadores de
Cabotagem, Alarico Ribeiro Salomio, a
utilizacgdo do navio convencional no
transporte intermodal pode e deve ser in-
centivada, apesar das dificuldades exis-
tentes. Ele acha que para isso, torna-se
necessirio que as partes envolvidas se dis-
ponham a enfrentar a situacio e dela tirar
0 mait proveito.

A conteineriza¢do ¢ o uso do Ro/Ro
deverdo surgir como aperfeicoamento in-
termodal, evitando assim os insucessos ja
ocorridos em algumas empresas.

Resumindo, Alarico acha que, princi-
palmente nos tempos atuais de crise, se
deve utilizar os recursos € meios ja exis-
tentes, deixando os novos investimentos
para os empreendimentos ji comprova-
damente bem-sucedidos, colocando a
ABAC 2 disposicio da NTC para a busca
destes objetivos.

O presidente da Portobris, Arno Oscar
Markus apds apresentar dados sobre a
evolugio tecnoldgica portudria e um bre-
ve esboco da infra-estrutura portudria na-
cional, com os melhoramentos que estdo
sendo empreendidos, afirmou que a mo-
vimentacdo e o transporte de cargas em
conteineres € por Ro/Ro apresentam uma
nitida tendéncia de crescimento para os
portos brasileiros. Na conclusio de sua
palestra alertou que o Brasil ndo pode fi-
car alheio i crescente exigéncia de nossos

“mercados e 2 evolucdo tecnoldgica do
transporte por navegagio, principalmente
a maritima. Para recuperar o tempo pet-
dido, ele considera indispensivel a aplica-
¢do macica de recursos na implantagio de
terminais especificos para contéiner, ape-
sar de que os existentes sdo insuficientes,
mas manifestou a esperan¢a de que os re-
cursos dos proximos anos venham a per-

* mitir a concretizagio dessa meta.

‘O TRANSPQRTE HIDROVIARIO E O
MAIS ECONOMICO”’ - De acordo com
Jodo Alberto Difini, presidente da Abani -
Associagio Brasileira dos Armadores de
Navegagdo Interior, o transporte hidro-
vidrio sob o ponto de vista energético € o
mais econdmico, pois gasta 28 Kcal (qui-
lograma/caloria) pot tonelada/milha, en-

Rolf Knudsen, da RFF
quanto o ferrovidrio gasta 50 Kcal, o ro-
doviario, 300 Kcal e o aéreo cerca de 5
mil Kcal.

Mas apesar disso ele advertiu que no é
auto-suficiente, sendo apenas um elo in-

termedidrio de transporte € o sistema que
mais necessita de integragdo com os ou-

José S. Vantini,

tros meios de transporte. Por isso sua apli-
cagdo € justificada em determinadas re-
gibes como a regido Sul, onde a Bacia do
Sudeste comporta a construgdo de termi-
nais particulates e governamentais com
alto ritmo operacional e baixo custo, além
de;uma grande demanda de mercadorias,
ao ‘contrario da Bacia Amazdnica que estd
na fase inicial de interiorizacdo.

O almirante jonas Corréa Costa Sobri-
nho, superintendente da Sunaman, em
sua palestra ‘‘A Renovacdo da Frota Mer-
cante e o Transporte Intermodal”’, apds
expor diversos dados referentes ao dimen-
sionamento das frotas de carga geral, con-
cluiu ndo ser recomendavel a expansio da
capacidade de transporte da frota pro-
pria, mas que a crescente necessidade de
adequacio de nossa frota as exigéncias do
mercado internacional de carga geral, de-
mandam a substituicio da atual frota
convencional por navios especializados,
como por exemplo, navios porta-contei-
neres, uma tendéncia a ser considerada
como prioritaria.

Em sua palestra, o diretor da RFF S/A,
Mauro Rolf Knudsen, frisou a constata-
¢do de a rede ferrovidria partir para um
novo patamar de produgdo, com isso pto-
curando a conjugacdo com o transporte
rodovidrio, no sentido de participar de
um mercado de cargas aparentemente
ndo-tradicionais do mercado ferroviirio,
como por exemplo, alimentos, produtos
farmacéuticos, etc.

Ele reafirmou que, mais que uma pre-
tensdo, essa € uma convocagao ao trans-
portadot rodovidrio para tal conjugagio
que certamente trard beneficios para am-
bos os lados. :

Na altima palestra do seminario, Ma-
rio Furegatti, presidente da Abaca - Asso-
ciagdo Brasileira dos Agentes de Carga
Aérea, ressaltou a importincia da criagdo
do Operador de Transporte Multimodal
para a integracio de todas as modalidades
de transporte, colocando o Brasil em con-
di¢des de competir com os demais paises
desenvolvidos do mundo. Conclamou os
transportadores das quatro modalidades a
integrar suas opetacdes para maior desen-
volvimento do setor, com a ajuda dos
Agentes de Carga, para que se consiga
um transporte mais 4gil e seguro, com as
melhores tarifas possiveis.

Ao encerrar o semindrio, Marcelo Pet-
rupato e Silva, alertou para a constatacgio
de que muita coisa estd mudando no Pais
e que apesar da atual recessdo em que ele
vive, novas fases de desenvolvimento es-
tdo por vit brevemente.

Nesse sentido alertou que a responsa-
bilidade do setor & grande, pois deverd
estar 4 altura da retomada do desenvolvi-
mento nacional, zelando para isso por sua
eficiéncia operacional, sendo essa uma
das finalidades do Multimodal-84, que
acreditou ter trazido bons frutos a serem
colhidos num futuro bem préximo.
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